Povzetek ankete o razvoju prometa v Mestni obcini Ljubljana
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1 Uvod

V sklopu priprave Celostne prometne strategije Mestne obcine Ljubljana (CPS MOL) je bila izvedena
tudi anketa, s katero smo Zeleli pridobiti podatke o stalis¢ih in Zeljah glede urejanja vseh vrst prometa
(hoja, kolesarjenje, javni, avtomobilski in mirujo¢ promet) v Mestni obcini Ljubljana, saj proces
oblikovanja celostne prometne strategije mocno poudarja vkljuCevanje javnosti. Anketa je
sistematiéna metoda zbiranja podatkov, preko katere na enak, enostaven in ekonomiéen nacin
vklju¢imo vecje Stevilo posameznikov, hkrati pa omogoca enostavno analizo stalis¢ anketirancev ter
kvantitativne primerjave deleZev, saj vsi anketiranci odgovarjajo na enaka vprasanja. Glede na to, da
je bila anketa spletna in razmeroma kratka, smo v oblikovanje celostne prometne strategije tako
vkljucili tudi tiste posameznike, ki se v ¢asovno zahtevnejse participativne prakse, kot na primer javne
razprave, morda ne bi vkljucili, vseeno pa so Zeleli izraziti svoje Zelje in mnenja glede prometa v
Ljubljani. Ker smo preko ankete v proces oblikovanja CPS MOL vkljucili 750 posameznikov, anketo
opredeljujemo kot pomemben in koristen sklop podatkov, ki bo vplival na izbiro ciljev in ukrepov,
vkljucenih v CPS MOL.

Vprasanja ankete so bila razdeljena na tri sklope. Prvi je bil namenjen preverjanju splosnih stalis¢ o
prednostnih podrogjih urejanja prometa tako v sredidéu mesta® kot obmo¢ju izven srediséa mesta.
Drugi sklop je bil namenjen preverjanju naklonjenosti nacelom in izhodis¢em Prometne politike MOL
(PP MOL) iz leta 2012, saj CPS MOL predstavlja novelacijo in nadgradnjo PP MOL. Tretji sklop pa je bil
namenjen preverjanju podpore Ze izvedenim in hipoteti¢no izvedljivim prometnim ukrepom v
kontekstu prometnega sistema Ljubljane.

2 Splosni podatki

Anketo je bilo mogoce v prvi vrsti resiti kot spletno anketo preko portala EnKlikAnketa (1KA)2. Sirga
javnost je bila o anketi obvescena prek sporodil za javnost, razlicnih medijev, spletne strani Mestne
obcine Ljubljana in socialnih omrezij ter posebne spletne strani, namenjene CPS MOL
(https://cpsmol.projekti.si/). Fizicno izpolnjevanje anket je bilo omogoceno na petih javnih razpravah,
ki so bile izvedene v razlicnih delih Ljubljane. Anketo je bilo mozno izpolniti od 11. januarja 2017 do
31. marca 2017. Analiza in sinteza sta bili opravljeni v aprilu 2017. Anketo je ustrezno izpolnilo 750
posameznikov (n=750).

Klju¢ni demografski podatki o anketirancih:

Spol anketirancev

! Sredi$¢e mesta predstavlja podro¢je znotraj notranjega cestnega obroda — t. i. Fabianijevega obro&a, ki ga
sestavljajo: Tivolska cesta, Trg OF, Masarykova cesta, NjegoSeva cesta, RoSka cesta, Karlovska cesta, Zoisova
cesta, Askerceva cesta in Bleiweisova cesta.

2 Tudi pri oblikovanju grafov smo si pomagali s programskimi moZnostmi portala EnKlikAnketa.
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Frekvenca Veljavni

1 (Mogki) 272 51%

2 (Zenski) 266 49 %

Skupaj 538 100 %
Starost anketirancev

Frekvenca Veljavni

1 (do 19 let) 8 1%

2 (20-29 let) 139 25%

3 (30-39 let) 202 37%

4 (40-49 let) 101 18 %

5 (50-59 let) 62 11%

6 (60-69 let) 24 4%

7 (70 let ali vec) 14 3%

Skupaj 550 100 %
Status anketirancev

Frekvenca Veljavni

1 (Ucenec) 2 0%

2 (Student) 74 14 %

3 (Kmetovalec) 0 0%

4 (Vodja gospodinjstva) 6 1%

5 (Zaposlen—fleksibilen delovni ¢as) 173 32%

6 (Zaposlen—iksen delovni ¢as) 230 42 %

7 (Brezposeln) 31 6 %

8 (Upokojenec) 32 6 %

Skupaj 548 100 %
Lokacija prebivalis¢a anketirancev

Frekvenca Veljavni

1 (Moje bivalis¢e se nahaja v srediscu

mesta v obmodju za pesce) 34 6 %

2 (Moje bivalis¢e se nahaja znotraj

ljubljanskega AC obroca (obvoznice)) 355 64 %

3 (Moje bivalisce se nahaja zunaj

ljubljanskega AC obroca (obvoznice),

vendar znotraj MOL) 110 20 %

4 (Moje bivalisce se nahaja izven MOL) |53 10%

Skupaj 552 100 %

Cetrtna skupnost bivali$¢a anketirancev



|ais

O‘ Mestna obd¢ina ’. .

“ Ljubljana i
CELOSTNA PROMETNA STRATEGUA MESTNE OBCINE LJUBLJANA

Frekvenca Veljavni

1 (CS Bezigrad) 75 15 %
2 (€S Center) 71 15 %
3 (Cs Crnuce) 14 3%

4 (€S Dravlje) 25 5%

5 (CS Golovec) 13 3%

6 (CS Jarse) 12 2%

7 (CS Moste) 34 7%

8 (CS Polje) 17 3%

9 (€S Posavije) 5 1%
10 (CS Roznik) 25 5%
11 (€S Rudnik) 21 4%
12 (Cs Sostro) 4 1%
13 (€S Sentvid) 19 4%
14 (Cs Siska) 76 16 %
15 (€S Smarna gora) 14 3%
16 (CS Trnovo) 22 5%
17 (€S Vi¢) 39 8%
Skupaj 486 100 %

3 Povzetek rezultatov ankete

3.1 Razvoj prometa v srediS¢u mesta
Analiza odgovorov na prvo vprasanje kaze, da se anketiranci glede urejanja prometa v srediS¢u mesta

najbolj strinjajo s tem, da je treba izboljSati pogoje za kolesarjenje — s tem se strinja 91 % anketirancev.
Sledi strinjanje s tem, da je treba izboljSati avtobusni javni potniski promet, nato strinjanje s trditvijo,
daje treba izboljSati pogoje za pesacenje. Visoko je tudi strinjanje s trditvijo, da je avtomobilov prevec,
zato naj se jim omeji dostop in s tem izboljSa pogoje za pesacenje, kolesarjenje in JPP. Podobno se
anketiranci najmanj strinjajo s trditvijo, da je s Siritvijo in/ali gradnjo novih cest treba omogociti hitrejse
potovanje z avtomobilom. lzpostavljamo tudi visoko nestrinjanje z novimi ukrepi na podrocju
parkiranja — 49 % anketirancev se ne strinja, da je parkiris¢ premalo in da je treba zgraditi nova, prav
toliko pa se jih ne strinja tudi s tem, da je parkiriS¢ prevec in da je Stevilo parkirnih mest treba
zmanjsati.

Nasteli vam bomo nekaj trditev, ki se nanasajo na podroc¢je urejanja prometa v srediS¢u
Ljubljane. Prosimo, oznacite spodaj, ali se z njimi strinjate ali ne strinjate. (n=737)
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Izboljiati je treba pogoje za pesacenje.
Izboljsati je treba pogoje za kolesarjenje.

Izbolj3ati je treba avtobusni javni potniski promet,
S Sirtvijo in/ali gradnjo novih cest je treba omogodti
hitrejie potovanje z avtomobilom,

Obmocij za pesce (pes cone) je premalo, treba bi jih
bilo povecati oziroma uvesti nova.

Parkinsc je premalo, treba je zgraditi nova.
Parkinicé je preved, stevilo parkirnih mest je treba
zmanjsati,

Avtomobilov je prevec, zato naj se jim omeji dostop in s
tem izbolj$a pogoje za pesacenje, kolesarjenje in JPP.

M Popolnoma se stiinjam M Strinjam se W Niti se ne stiinjam, niti se ... @ Ne strinjam se M Sploh se ne strinjam

¥ Brez odgovora / ne vem

3.2 Obmocje izven sredis¢a mesta
Drugo vprasanje je bilo enako prvemu, le da se je nanasalo na obmocje izven sredis¢a mesta, zato smo
skladno s tem dodali nekaj trditev, ki so se nanasale na druge relevantne oblike javhega prometa.
Anketiranci se, tako kot v kontekstu srediS¢a mesta, najbolj strinjajo z izboljSanjem pogojev za
kolesarjenje. Sledi strinjanje s tem, da je treba izboljsati vse oblike JPP (Zelezniskega, avtobusnega in
primestnega). Nato sledi strinjanje z izboljsanjem pogojev za peSacenje. Najmanj se anketiranci
strinjajo s trditvijo, da je parkiris¢ prevec, stevilo parkirnih mest je treba zmanjsati, vendar je potrebno

omeniti, da se tudi z gradnjo novih parkiris¢ ne strinja velik delez anketirancev. Omenimo 3e, da
anketiranci tudi glede obmodja izven sredis¢a mesta kaZejo nizko stopnjo naklonjenosti do
avtomobilisticno usmerjenega urejanja prometa, saj se vec¢ kot polovica anketirancev strinja, da je
avtomobilov prevec in da naj se jim dostop omeji, hkrati pa se s Siritvijo cest in omogocanjem hitrejSega
potovanje z avtomobilom strinja le dobra tretjina anketirancev (37 %).

Nasteli vam bomo nekaj trditev, ki se nanasajo na podrocje urejanja prometa izven sredis¢a
mesta*, vendar znotraj MOL. Prosimo, oznacite spodaj, ali se z njimi strinjate ali ne strinjate.
(n=603)
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Izboljsati je treba pogoje za pesadenje.

Izboljati je treba pogoje za kolesarjenje.
Izbolj3ati je treba avtobusni javni potniski promet,
Izboljiati je treba Zeleznigki javni potnigki promet,

Izboljiati je treba primestni potniski promet,

S dirtvijo infali gradnjo novih cest je treba omogodti
hitrejie potovanje z avtomobilom,

Treba je povecati oziroma uvesti nova cbmodja za pedce
(pes cone),

Parkinié je premalo, treba je zgraditi nova.

Parkinic je preved, Stevilo parkirnih mest je treba
zmanjsati.

Avtomobilov je preves, zato naj se jim omeji dostop in s
tem izboljSa pogoje za pedacenje, kolesarjenje in JPP.

M Popolnoma se stinjam M Strinjam se W Niti se ne striinjam, niti se ... M Ne strinjam se M Sploh se ne stiinjam

W Brez odgovora/ ne vem

3.3 Podpora Prometne politike MOL 2012
CPS MOL predstavlja novelacijo PP MOL iz leta 2012, zato smo v anketi preverili podporo nacelom in

izhodis¢em PP MOL. Podpora nacelom PP MOL je visoka, saj je najmanjSa stopnja podpore
posameznemu nacelu Se vedno vec kot osemdeset odstotna.

Spodaj so navedena osnovna naéela® iz veljavne Prometne politike MOL. Prosimo, oznadite
spodaj, ali ta nacela podpirate ali ne podpirate. (n=573)

0% 20% 40% 60% 80% 100%
RTOVANIE ZA SOBIVANIE VSEH UDELEZENCEV V PROMETU  Pri
nadtovanju cest naj se uposteva zahteve pescev, ...
NACRTOVANJE ZA TRAINOSTNO MOBILNOST Pri naditovanju
prometa naj se da prednost tistim oblikam mebilnosti, ki so ...
NACRTOVANJE ZA VARNO MOBILNOST Varnost naj ima pi
nadtovanju prometnih ureditev prednost pred pretoénostjo ...
NACRTOVANIE ZIVAHNIH ULIC Javno Zivljenje na ulicah v
najvedi meri prispeva k izboljSanju kakovosti bivanja v ...
NACRTOVANIE PREPOZNAVNE PODOBE MESTA Ulice naj bodo
skladno oblikovane in celovito urejene. Naditovanje naj bo ...
STROSKOVNO UCINKOVITO NACRTOVANIE Skib naj bo
usmerjena v kar najvedjo uporabnost prometnih ureditev in ...

B Popolnoma podpiram M Podpiram ™ Nitine podpiram, niti ... B Ne podpiram ™ Brez odgovora/ ne vem

N6

Podobno visoko je strinjanje z izhodis¢em PP MOL — obrnjene prometne piramide.

3 Ker so zapisi nagel v grafi¢ni predstavitvi skraj$ani, so nacela zapisana tudi v Prilogi 1 — s celotnim besedilom.
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Spodaj je navedeno izhodis¢ée Prometne politike MOL. »Prometna politika MOL s
soucinkovanjem razli¢nih ukrepov in ustrezno infrastrukturo na eni strani spodbuja uporabo
trajnostnih oblik mobilnosti, kot so hoja, kolesarjenje in javni prevoz tako, da na drugi strani
omejuje osebni motorni promet. Tako stremi k uveljavljanju obrnjene prometne
piramide.« (n=575)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Ali se strinjate ali ne strinjate z navedenim izhodiséem
prometne politike MOL?

M Popolnoma se stinjam M Strinjam se ™ Niti se ne strinjam, niti se ... M Sploh se ne stinjam M Ne strinjam se

W Brez odgovora / ne vem

3.4 Mnenje o izvedenih projektih s podroc¢ja urejanja prometa
Pri ukrepih s podroc¢ja urejanja prometa velja, da so ljudje do novih napovedanih ukrepov
pogosto nekoliko zadrzani, vendar pa, ko se nanje navadijo, naklonjenost izvedenim
projektom z leti naras¢a. Zato smo v anketo vkljucili petnajst izbranih pomembnejsih
projektov, izvedenih v zadnjem desetletju, ter anketirance prosili, da oznacijo ali izvedbo
konkretnega ukrepa podpirajo ali ne. Vsi navedeni ukrepi so bili s strani anketirancev delezni
podpore, oziroma je bil delez anketirancev, ki izvedbo podpira, v vseh primerih vecji kot delez
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tistih, ki izvedbe dolocenega ukrepa ne podpirajo. Najvecje podpore sta delezni uvedba
sistema izposoje koles Bicikel) in uvedba obmocja za pesSce v mestnem jedru. Razlika je
najmanjsa pri ukrepu uvedba con placljivega parkiranja izven sredis¢a mesta, vendar Se vedno
ukrep podpira vec anketirancev kot pa ga ne podpira. Kot nekoliko manj poznani se kazeta
storitvi souporabe avtomobilov in prevozov na klic.

Pri dolocenih ukrepih smo testirali Se, kakSen je odziv anketirancev glede na ¢etrtno skupnost
njihovega bivalis¢a. Pri zapori Slovenske ceste, ki je med vsemi anketiranci delezna 88 %
podpore, je podpora s strani prebivalcev CS Center 83 % (n=70), kar predstavlja relativno
majhen odmik. Podobno je z uvedbo obmocja za peSce v mestnem jedru, ki ga podpira 93 %
anketirancev, ki prebivajo v CS Center (n=71). Tudi med tistimi, ki prebivajo v obmog¢ju za
pesce, je podpora temu ukrepu 91 % (n=34).

Visoka podpora je izkazana tudi uvedbi rumenih pasov tako na ravni mesta kot tudi na ravni
CS, ki se nahajajo ob vpadnicah z urejenimi rumenimi pasovi. Na primer: izvedbo rumenih
pasov podpira 87 % anketirancev iz CS Sigka (n=76), 83 % iz CS Sentvid (n=18) in 75 % iz CS
Dravlje (n=24). Podobno lahko re¢emo tudi za €S Crnuce, Posavje in Trnovo, saj je dele? tistih,
ki ukrep podpirajo, v vseh primerih nad 80 %. Tudi ¢e podporo analiziramo glede na
oddaljenost bivalis¢a od sredis¢a mesta, je podpora visoka. NajmanjSa podpora uvedbi
rumenih pasov je med tistimi, ki bivajo v obmocju za pesce, vendar je Se vedno podpora 79 %
(n=34). Med tistimi, ki prebivajo znotraj AC obroca je podpora 86 % (n=353), med tistimi, ki
prebivajo zunaj obroca, a znotraj MOL, pa je podpora 87 % (n=107). Tudi med tistimi, ki
prebivajo izven MOL, je podpora visoka 83 % (n=53).

Umik parkiris¢ s Kongresnega trga in Trga Republike podpira 87 % anketirancev iz CS Center
(n=74), medtem, ko ukinitev brezplacnih parkirnih povrsin v sredis¢u mesta podpira 66 %
(n=71) anketirancev iz CS Center oziroma 59 % (n=34) tistih, katerih bivali$¢e se nahaja v
obmocdju za pesce, kar je Se vedno bistveno vedji deleZ kot pa delez tistih, ki ukrepa ne podpira
— 21 % (n=34) tistih, ki prebivajo v obmocju za pesce, oziroma 20 % tistih (n=71), ki prebivajo
v CS Center.

Izvedeni projekti: Spodaj vam bomo nasteli nekaj projektov in ukrepov, ki so bili izvedeni v
zadnjem desetletju. Prosimo, oznacite spodaj, v kolikSni meri podpirate ali ne podpirate uvedbe
teh projektov in ukrepov. (n=561)
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Zapora Slovenske ceste za osebni motomi promet in uvedba
skupnega prostora (shared space) na Slovenski cesti.

Uvedba rumenih pasov za avtobuse na vpadnicah - Celovika
cesta, Dunajska cesta, Banjanska cesta.

Uvedba obmoéja za pesSce v mestnem jediu.

Umik parkiri3€ s Kongresnega trga in Trga Republike,

Ukinitev brezpladnih parkirnih povisin v srediséu
mesta.

Uvedba con pladljivega parkiranja izven sredisa mesta.
Izgradnja garaZe pod Kongresnim trgom.

Postavitev novih P+R parkiris¢ na vpadnicah.

Uvedba sistema prevozov z elektricnimi vozili znotraj pes
cone - Kavalir:

Uvedba sistema izposoje koles Bicikel).

Izgradnja nove kolesarske steze dez Park Tivoli.
Uvedba prevozov na klic z eleltrinimi vozili - Eurban.
Podaljsanje linij LPP v sosednje obdine.

Sistem souporabe elektridnih avtomobilov (Avant2Go).

Uvedba enotne mestne kartice Urbana.

B Podpiram B Ne podpiram  ® Niti ne podpiram, niti ... W Brez odgovora / ne poznam

3.5 Mozni prihodnji projekti

Anketo smo zakljucili z vprasanji na temo projektov, katerih izvedba bi bila, hipoteticno, mozna
v prihodnosti. Anketirance smo sprasevali, ali hipotetiéno izvedbo podpirajo ali ne.
Anketiranci najve¢ podpore namenjajo prenovi kolesarskih stez na TrZaski, Celovski, in
izgradnji manjkajocih stez na Dunajski, Masarykovi, Dolenjski, Karlovski cesti in na Cesti ob
dolenjski Zeleznici (97 %). lzredno visoke podpore je delezna tudi potencialna prenova
Avtobusne in Zelezniske postaje Ljubljana ter Siritev mreZe BicikelJ v stanovanjske soseske in
Cetrtne skupnosti izven sredi§éa mesta. Poudarjamo, da prenova Avtobusne in Zeleznidke
postaje Ljubljana ni v pristojnosti MOL, oziroma je del vecjega projekta PotniSkega centra
Ljubljana, ki je v domeni drzavnih ustanov in zasebnega investitorja. Vse obveznosti, ki so v
tem projektu zadevale MOL, so bile izvedene.

Edini ukrep, pri katerem je delez tistih, ki izvedbe ne podpirajo vedji od deleza tistih, ki izvedbo
podpirajo, je ukrep gradnje garaZe pod ljubljansko trZznico, vendar je razlika relativho majhna
— 4 %* oziroma tako majhna, da v tem primeru lahko posplo$imo, da sta deleza tistih, ki se z

4 Gre za del projekta, imenovanega »Prenova trinice, Mahrove hise, prizidek k Mahrovi hisi, gradnja
podzemnega objekta in ureditev Vodnikovega trga«.
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gradnjo podpirajo, in delez tistih, ki gradnje ne podpirajo, pribliZzno enaka. Podobno kazejo
namrec tudi druge ankete; na primer anketa, ki jo je Ninamedia opravila v istem ¢asu kaze, da
se z gradnjo garaZne hise pod osrednjo ljubljansko trznico strinja 47,3 % anketirancev, medtem
ko se jih z gradnjo ne strinja 43,8 % . Hkrati velja omeniti, da je tudi gradnjo nekaterih drugih
garaznih hiS spremljal negotov odziv javnosti oziroma dvom v ustreznost in smiselnost
projekta — primer gradnje garazne hiSe pod Kongresnim trgom. Ta anketa kaZe, da se nekaj let
po zakljucku gradnje te garaze s samo gradnjo strinja 72 % anketirancev. Nedavna raziskava o
odnosu ob¢anov MOL do dela Zupana in izvedbe projektov v okviru TUS MOL 2014-2020,
izvedena med 21. 4. in 3. 5. 2017, pa je pokazala, da obcani projekt prenove trznice umescajo
na 5. mesto glede na pomembnost projektov.

Ce ukrep oznacitev rumenih pasov za avtobuse LPP in taksi vozila na vseh vpadnicah — Traska
cesta, Dunajska cesta do Ruskega carja, Celovska cesta do ViZmarij, Zaloska cesta med
Kajuhovo ulico in Zadobrovsko cesto, Barjanska cesta preverimo iz staliS¢a lokacije bivalis¢a
znotraj ali zunaj ljubljanskega obroc¢a AC, ta ne igra zelo velike vloge. 81 % izmed tistih, katerih
bivalis¢e se nahaja v srediS¢u mesta v obmocju za peSce, podpira ukrep novih rumenih pasov
(n=31). Ukrep podpira 74 % izmed tistih, katerih bivalis¢e se nahaja znotraj ljubljanskega AC
obroca (n=351), 67 % izmed tistih, katerih bivalise se nahaja zunaj ljubljanskega AC obroca
(obvoznice) (n=107), vendar znotraj MOL, in 77 % tistih, katerih bivaliSce se nahaja izven MOL
(n=52).

Nabor moznih novih projektov / ukrepov: Spodaj vam bomo nasteli nekaj projektov in ukrepov,
ki bi jih lahko izvedli v MOL. Prosimo, oznacite spodaj, v kolik§ni meri podpirate ali ne podpirate
izvedbe teh projektov in ukrepov®. (n=552)

> Raziskava agencije Ninamedia je raziskavo za ¢asnik Dnevnik izvedla januarja 2017. Ve¢ o rezultatih in sami
raziskavi najdete na tej povezavi — https://www.dnevnik.si/1042759607.

& Ker so zapisi/opisi projektov v grafiéni predstavitvi skraj$ani, so v enaki obliki, kot so bili predstavljeni
anketirancem navedeni v Prilogi 2. Znak * ob navedbi projekta pomeni, da izvedba ni v pristojnosti Mestne
obcine Ljubljana.
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Prenova kolesarskih stez na Tizaski, Celovski, in
izgradnja manjk ajodh stez na Dunajski, Masarykovi, ...

Oznacitev rumenih pasov za avtobuse LPP in taksi vozila na
vseh vpadnicah - TrZaska cesta, Dunajska cesta do ...
Prenova in posodobitev Avtobusne postaje Ljubljana. *

Prenova in posodobitev Zelezniske postaje Ljubljana in
drugih postajalié sZ.*

Uvedba pladjivih parkirisé okoli upravnih zgradb,
srednjih g0l in fakultet.

Rekonstrukdja kriZisé in semaforizaaje za varen prehod
pescev in kolesaijev (uvedba pred faze za peice in ...

Izboljsanje varnosti za peice in kolesarje (umiijanje
prometa v soseskah in okoh $ol, Sintev con 30km/h v ...

Vzpostavitev sistema izposoje osebnih avtomobilov (ang. car
sharing) v soseskah.

Gradnja skupnih parkimih / garaznih his v soseskah (npr.
na TiZnici Moste, Ruski car, Koseze,...).

Povedanje Stevila ulic, kjer je uveden reiim skupnega
prometnega prostora (ang. shared space): na primer na ...
GaraZna hia pod ljubljansko tiZznico.

Razsintev mreZe Bidkelj v stanovanjske soseske in

Zetitne skupnosti izven srediSéa mesta.

Uvedba obmodij za peice znotraj stanovanjskih sosesk in
cetitnih sredisé,

Izboljsanje infrastiulture za elektiiéno mobilnost
(polnilnice, posebna parkiriéa ipd.)

Sinitev ljubljanske obvoznice.*

M Podpiram M Ne podpiram ™ Niti ne podpiram, niti ... M Brez odgovora/ ne poznam
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4 Sklep

Iz ankete lahko sklepamo, da je naklonjenost konceptu trajnostnega urejanja prometa visoka. Analiza
kaze, da izmed razli¢nih vrst mobilnosti najbolj izstopa poudarjanje pomena izboljSanja pogojev za
kolesarjenje in kolesarske infrastrukture tako v sredis¢u mesta kot izven njega. Neposredno je to
poudarjeno v prvih dveh vprasanjih, pa tudi na ravni izvedenih projektov, kjer je najvecje podpore
delezen BicikeLJ. Na ravni hipoteti¢nih ukrepov je najve¢ podpore dodeljene prenovi kolesarskih stez
na TrZaski, Celovski, in izgradnja manjkajocih stez na Dunajski, Masarykovi, Dolenjski, Karlovski cesti in
na Cesti ob dolenjski Zeleznici.

Na ravni celega mesta je treba izboljsati pogoje za kolesarjenje.

Na podrocju pesSacenja izstopa podpora novim javnim prostorom po meri pesSca — podpora izvedeni
pes coni je izredno visoka, podobne visoke stopnje podpore je bil delezen tudi izveden umik parkiris¢
iz mestnih trgov. Z izboljSanjem pogojev za pesacenje v srediS¢u mesta se anketiranci v veliki meri
strinjajo. Se nekoliko bolj pa anketiranci poudarjajo pomen izbolj$evanja pogojev za pesacenje v
obmodju izven sredis¢a mesta. Prav tako se anketiranci ve¢inoma strinjajo tudi z novim pesS conam. Ta
naklonjenost je vecja v kontekstu uvedbe obmodij za pesSce znotraj stanovanjskih sosesk in Cetrtnih
sredisc.

Izboljsati je treba pogoje za peSacenje izven sredisca mesta.

IzboljSanju javnega prometa namenjajo anketiranci veliko pozornosti. Praviloma se je javni potniski
promet znasel med glavnimi poudarki, takoj za podrocjem kolesarjenja, tako na ravni sredi$¢a mesta
kot tudi izven sredis¢a. Izredno visoko je strinjanje glede prenov glavnih postaj — Avtobusne in
Zelezniske, podalj$evanja linij JPP v sosednje obcine in izbolj$anja Zelezniskega potniskega javnega
prometa. Razmeroma visoka je tudi podpora rumenim pasovom, kakor tudi strinjanje z uvedbo novih
rumenih pasov. KaZe se, da bi bilo politiko umesc¢anja rumenih pasov smiselno povezovati in
komunicirati v navezavi na P+R parkirisca, saj je naklonjenost slednjim visoka. Tako je nadaljnji razvoj
JPP utemeljen tudi na racun zmanjSevanja avtomobilskega prometa.

Treba je razvijati vse vrste javnega prometa, tudi na racun zmanjSevanja osebnega motornega
prometa.

Glede avtomobilskega prometa lahko sklenemo, da anketiranci ne kazejo velike naklonjenosti razvoju
te vrste mobilnosti. V nobenem primeru ne kaZejo naklonjenosti do omogocanja hitrejSega potovanja
z avtomobilom po mestu — avtomobilov se jim zdi celo prevec, Se posebej v sredis¢u mesta, kjer se kar
nekaj naklonjenosti kaze za povecanje Stevila ulic, na katerih je uveden rezim skupnega prometnega
prostora. Polovica anketiranih sicer podpira Siritev obvoznice, a ¢e to naklonjenost primerjamo z
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naklonjenostjo do tehnoloskih (elektricna mobilnost) in netehnoloskih inovacij (izposoja oziroma
souporaba avtomobilov oz. t. i. car sharing) je slednja vecja. Glede na to, da je bil avtomobilski promet
klju¢en del prometnih politik druge polovice dvajsetega stoletja, ta anketa potrjuje, da se je to
spremenilo in da je potrebno v naslednjem desetletju Se ve¢ pozornosti nameniti drugim vrstam
mobilnosti, med motornim prometom pa tistim oblikam, ki niso odvisne od fosilnih goriv. Hkrati se
kaZe Zelja po ¢im varnejSem prometu ter s tem povezanim umirjanjem avtomobilov.

Avtomobil sestopa z mesta primarnega prometnega sredstva, tako na ravni posameznika kot tudi na
ravni razvoja mesta.

Na podrocju mirujoCega prometa se kaze velik premik, saj staliS¢e, da je parkirnih mest vedno premalo,
ni ve¢ samoumevno — na ravni sredi$¢a mesta se celo vec ljudi ne strinja s tem, da je parkiriS¢ premalo,
kot pa se jih s to trditvijo strinja. Anketiranci so ukrepom izvedenim v zadnjih letih naklonjeni —
umikanju nadzemnih parkiriS¢ javnemu prostoru ter umescanju parkiris¢ v podzemne garaze. Verjetno
bi bilo smiselno gradnjo garaz umestiti v SirSi svezenj ukrepov, ki na eni strani povecujejo javni prostor
ter prostor, namenjen kolesarjenju in peSacenju, na drugi pa selijo parkirna mesta pod zemljo. Prav to
bi lahko poudarili tudi za stanovanjske soseske, pri tem, da so anketiranci naklonjeni gradnji garaznih
oz. parkirnih his v soseskah, kot tudi uvedbi obmocij za pesSce v stanovanjskih soseskah.

Ukrepi omejevanja parkiranja pogosto izzovejo nasprotovanje, vendar jih mescani sprejemajo, Se
posebej kadar z umikom parkiriS¢ pridobijo nov javni prostor.

ZakljuCujemo z oceno stopnje legitimnosti Prometne politike MOL — ta anketa potrjuje, da je PP MOL
med mescani dobro sprejeta oziroma da so visoko naklonjeni izhodis¢em, nacelom in ukrepom iz PP
MOL, zato ta anketa ne predstavlja temelja za drasticne odmike od zastavljene prometne politike v
prihodnosti. Prej obratno na rezultatih te ankete lahko utemeljimo nadaljevanje prometne politike,
mestoma tudi z dolo¢eno mero smelosti, saj so tudi tisti ukrepi, ki so se ob uvedbi zdeli nekoliko drzni,
delezni podpore s strani mescanov.

Prometna politika MOL je med anketiranimi mescani dobro sprejeta na ravni izhodisc, nacel in
izvedenih ukrepov.
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5 Priloge
5.1 Priloga 1 - priloga k poglavju 3.3

Izpis nacel PP MOL

NACRTOVANJE ZA SOBIVANJE VSEH UDELEZENCEV V PROMETU Pri naértovanju cest naj se
uposSteva zahteve pescev, kolesarjev, uporabnikov javnega in osebnega prometa, ne da bi
kateregakoli od udelezencev povsem izkljucili.

NACRTOVANJE ZA TRAJNOSTNO MOBILNOST Pri naértovanju prometa naj se da prednost tistim
oblikam mobilnosti, ki so z vidika onesnazevanja zraka, povzrocanja hrupa, energetske in
prostorske potratnosti najbolj ugodne.

NACRTOVANIJE ZA VARNO MOBILNOST Varnost naj ima pri naértovanju prometnih ureditev
prednost pred pretocnostjo in hitrostjo motornega prometa. Posebno pozornost naj se nameni
najbolj Sibkim in najbolj ranljivim udelezencem v prometu: otrokom, starim, gibalno oviranim,
pescem in kolesarjem.

NACRTOVANIE ZIVAHNIH ULIC Javno Zivljenje na ulicah v najvegji meri prispeva k izbolj$anju
kakovosti bivanja v mestu, zagotavlja lokalno oskrbo in vpliva na socialno povezanost prebivalcev
mesta. “Ce nadrtujemo mesto za avte in motorni promet, dobimo avte in motorni promet. Ce
nacrtujemo mesto za ljudi in javne prostore, dobimo ljudi in javne prostore.” (Kent)

NACRTOVANIJE PREPOZNAVNE PODOBE MESTA Ulice naj bodo skladno oblikovane in celovito
urejene. Nacrtovanje naj bo prilagojeno podobi in znacaju okolice, Se posebej naj se uposteva
hierarhijo javnega prostora.

STROSKOVNO UCINKOVITO NACRTOVANIJE Skrb naj bo usmerjena v kar najvedjo uporabnost
prometnih ureditev in javnega prostora za vse prebivalce, izboljSavam obstojece infrastrukture
naj se da prednost pred drago in zahtevno gradnjo novih cest in cestnih objektov.
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5.2 Priloga 2 - priloga k poglavju 3.5

Izpis nabora moznih novih projektov

Prenova kolesarskih stez na Trzaski, Celovski, in izgradnja manjkajo¢ih stez na Dunajski,
Masarykovi, Dolenjski, Karlovski cesti in na Cesti ob dolenjski Zeleznici.

Oznacitev rumenih pasov za avtobuse LPP in taksi vozila na vseh vpadnicah — Trzaska cesta,
Dunajska cesta do Ruskega carja, Celovska cesta do Vizmarij, ZaloSka cesta med Kajuhovo ulico
in Zadobrovsko cesto, Barjanska cesta.

Prenova in posodobitev Avtobusne postaje Ljubljana. *

Prenova in posodobitev Zelezni$ke postaje Ljubljana in drugih postajali¢ SZ.*

Uvedba placljivih parkiris¢ okoli upravnih zgradb, srednjih Sol in fakultet.

evev v

Rekonstrukcija krizis¢ in semaforizacije za varen prehod pescev in kolesarjev (uvedba pred faze
za pesce in kolesarje) in prednostno vodenje LPPja.

IzboljSanje varnosti za pesce in kolesarje (umirjanje prometa v soseskah in okoli Sol, Siritev con
30km/h v mestnem centru in soseskah, omejitev hitrosti na 50km/h na vpadnicah).

Vzpostavitev sistema izposoje osebnih avtomobilov (ang. car sharing) v soseskah.

Gradnja skupnih parkirnih / garaznih his v soseskah (npr. na TrZnici Moste, Ruski car, Koseze,...).

Povecanje Stevila ulic, kjer je uveden reZzim skupnega prometnega prostora (ang. shared space):
na primer na Vodnikovi cesti, na Poljanski med Strossmayerjevo ulico in Kopitarjevo ulico, itd.).

Garazna hisa pod ljubljansko trznico.

Razsiritev mreZe Bicikelj v stanovanjske soseske in ¢etrtne skupnosti izven sredis¢a mesta.

Uvedba obmodij za peSce znotraj stanovanjskih sosesk in Cetrtnih sredisc.

IzboljSanje infrastrukture za elektricno mobilnost (polnilnice, posebna parkirisca ipd.)

Siritev ljubljanske obvoznice.*

* izvedba ni v pristojnosti Mestne obcine Ljubljana.

15



