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Drage Ljubliancanke, dragi Ljubljancani, spostovane
obiskovalke in obiskovalci najlepsega mesta na svetu!

Zelim si, da bi se vsakdo v Ljubljani dobro pocutil, da bi

vsak mescan cutil visoko kakovost Zivijenja v mestu in vsak
obiskovalec prikimal, da je Ljubljana res zelena, Cista, varna
in prijazna. Raziskave javnega mnenja so pokazale, da so
mescani zadovoljni z razvojem mesta in vesel sem, da se je s
pojmom »zelena Ljubljana« poistovetilo veliko obéanov, kar
je rezultat najvedjega priznanja, ki ga nase mesto ima — to je
naslov Zelena prestolnica Evrope 2016.

Vedno je prostor za izboljsave in v Mestni obcini Ljubljana

se zavezujemo, da bomo mesto Se naprej oblikovali po

meri ¢loveka. Zato tudi s Stevilnimi dogodki, dejavnostmi

in ukrepi spodbujamo ljudi, da nam sporocijo, kako lahko
njihovo Zivljenje Se izboljSamo. Tako smo v postopku priprave
Celostne prometne strategije MOL posebno pozornost
namenili prav obéanom in razli¢nim deleznikom, kajti
verjamemo, da lahko skupaj z njimi pois¢emo boljse resitve.
Prepri¢an sem, da smo jih nasli in jih vkljucili v ta pomemben
strateski dokument za nacrtovanje prometa s poudarkom
na ukrepih za spodbujanje trajnostne mobilnosti.

Vzadnjem desetletju smo naredili najvecji korak naprej
predvsem na tem podrocju in stevilne cilje Ze presegli, kar je
»okronala« tudi nagrada evropski teden mobilnosti, ki jo je
Ljubljana kot edino mesto prejela kar dvakrat. S strategijo, ki
smo jo v zadnjih Sestih mesecih pripravijali skupaj z delezniki
in SirSo javnostjo, posodabljamo leta 2012 sprejeto Prometno
politiko MOL, ki temelji na Viziji Ljubljane 2025, oblikovani Ze
leta 2007 To pomeni, da Ze vrsto let sledimo poslanstvu biti
zeleno mesto z visoko kakovostjo Zivijenja in najboljSi servis
za mescane ter ga nadgrajujemo. Tisti, ki so sodelovali pri
oblikovanju CPS, so to vizijo tudi znova potrdili in ugotovili
smo, da je naklonjenost konceptu trajnostnega urejanja
prometa velika.

Sam sem pesec. Hoja je najbolj osnovna oblika premikanja
in zame tudi najbolj prijetna, posebej v nasem Zivahnem
obmodju za pesce in urejenih zelenih povrsinah. Ne Cudi me,
da je deleZ poti, opravijenih pes, v desetih letih zelo narasel,
719 % na skoraj 35 %. PoveCujemo tudi delez kolesarjev

in uporabnikov javnega prevoza, zmanjsujemo pa poti z
avtomobilom. Visak naj izbere obliko mobilnosti, ki mu najbolj
ustreza, Ce pa se Ze odloci za prevoz z avtomobilom, naj raje
uporablja elektricna vozila iz sistema souporabe vozil, t. i.
carsharing, kot da se sam vozi v svojem avtomobilu. Skozi
raziskave smo z veseljem spoznali, da smo dosegli premik
»v glavah« in se ne vrti vec vse okoli avtomobilov. Te pa smo,
z izgradnjo podzemnih garaz, umaknili pod zemljo in tako
pridobili vec javnega prostora za razlicna kulturna, Sportna,
druzabna srecanja. Ljudje so odkrili, da mesto ponuja veliko
dobrih alternativ in so jih zaceli bolj mnoZi¢no uporabljati,
kar je iziemen napredek. Posebej pa sem vesel letosnje
lestvice Copenhagenize indeks, ki meri prijaznost mest do
kolesarjev in na kateri smo zasedli visoko 8. mesto. Pred
dvema letoma smo se namrec prvi¢ uvrstili na omenjeno
lestvico in Ze takrat zasedli 13. mesto.

Sodelovanje, spostovanje, strpnost — to so trije kljucni pojmi
za uspesno sobivanje, tudi v prometu. Ta nova Strategija
predstavlja Cetrti podporni steber. Tako smo dobili dobre
temelje za izvedbo Stevilnih trajnostnih ukrepov za
izboljsanje mobilnosti, z mislijo na okolje in druzbo, sedanje
in prihodnje generacije. Ljubljana gre po zeleni poti naprej!

Zoran Jankovic¢
Zu
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Trajnostna mobilnost: celostno nacrtovanje prometa

za zadovoljno mesto

Razvoj prometa je tesno povezan z vsemi stebri
trajnostnega razvoja mesta: z druzbenim, okoljskim in

z gospodarskim. Razseznosti vpliva prometa na razli¢na
podrogja razvoja so danes prepoznane na veliko ravneh;
prepoznajo jih prebivalci in obiskovalci mest pa tudi
mestne oblasti in drugi odlocevalci. V zadnjih okvirnih
dokumentih, ki jih pripravlja Evropska unija, so prav
prometni sistemi prepoznani kot tisti, ki so bistveni ne

le za boljSo dostopnost na lokalni ravni, ampak Sirse, za
blaginjo Evrope. Izkusnje kaZejo, da je treba spremeniti
pretekle, ustaljene nacine nalrtovanja prometa, pri katerih
se je motorni promet navadno obravnaval prednostno. Da
bi dosegli cilje, ki si jih je postavila Evropska unija, da se

do leta 2030 za 30 % zmanjsa koli¢ino toplogrednih plinoy,
zaznanih leta 2008, je treba promet nacrtovati celostno.
Trajnostna mobilnost je zato kljucen pogoj za povezovanije
ljudi in dostopnost dobrin na nacin, ki bo dolgoro¢no lahko
ohranil okolje in dobre pogoje za bivanje.

Slovenija je tudi na drzavni ravni v letu 2015 sprejela
Strategijo razvoja prometa v RS, s katero je zacrtala smer
razvoja po vzoru drugih evropskih drzav. Leta 2016 je
sprejela Nacionalni program razvoja prometa v RS, ki
predlaga konkretne aktivnosti s podrocij cest, zeleznic,
letalstva, pomorstva in javnega potniskega prometa pa tudi
posebna vlaganja v razvoj trajnostne mobilnosti.

Trajnostna mobilnost: celostno nacrtovanje prometa za zadovoljno mesto

Mestna obcina Ljubljana (MOL) se Ze dolgo na strateski
ravni ukvarja s celostnim nacrtovanjem prometa. vV

letu 2012 je sprejela Prometno politiko Mestne obcine
Ljubljana (PP MOL), s katero je zacrtala trajnostno smer,

v katero vodijo Stevilni ukrepi in ureditve pa tudi Zelje o
spremembah potovalnih navad ljudi, o povecanju deleza
pescev, kolesarjev in uporabnikov javnega potniSkega
prometa. PP MOL je s svojo vsebino in predvidenimi
ukrepi ter strateskimi in z operativnimi cilji zastavila
razvoj prometa do leta 2015. Nekateri cilji v PP MOL so
zastavljeni bolj dolgorocno, do leta 2020, vendar je za
obdobje po 2015 PP MOL predvidela revizijo dokumenta ter
preveritev priblizevanja v PP MOL zastavljenim ciljem, po
potrebi pa ponovno opredelitev strateSkih in operativnih
ciljev ter ukrepov. Namen tega dokumenta — Celostne
promerne strategije Mestne obcine Ljubljana (CPS MOL) —
je tako preveriti in nadgraditi cilje prometne politike ter
nadaljevati ukrepe za kakovostnejse, u¢inkovitejse in bolj
raznolike naCine mobilnosti ter obenem ohraniti mesto
zeleno, Cisto, dostopno in prijazno do vseh.
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Celostna prometna strategija: vloga CPS in proces izdelave

MOL je na osnovi Vizije Ljubljane 2025 iz leta 2007 ter s
ciliem nadgradnje in nadaljevanja uresnicevanja ciljev,
zastavljenih Ze v PP MOL, sprejeti v letu 2012, pristopila k
izdelavi CPS, strateSkega dokumenta, ki predstavlja podlago
za dolgoro¢no nalrtovanje in urejanje trajnostnega prometa,
usklajenega z gospodarskim in druzbenim razvojem ter z
ohranjanjem visoke kakovosti okolja. Ta dokument je pod
okriljem interdisciplinarne skupine v sodelovanju z vsemi
kljucnimi deleZniki ter s SirSo javnostjo (s prebivalci in z
obiskovalci Ljubljane) primerljiv s strateSkimi dokumenti
najnaprednejsih in najbolj okoljsko ozavescenih evropskih
mest. Ker je temeljni cilj oblikovati prometno ureditev
Ljubljane po meri ¢loveka, je bila odlocitev, da v izdelavo CPS
MOL vklju¢imo mescanke in mesScane pa tudi obiskovalce
Ljubljane, vec kot pravilna. Njihovo aktivno sodelovanje je
bilo klju¢nega pomena, saj se kot pesdi, kolesarji, potniki
mestnih avtobusov ali kot vozniki motornih vozil vsak dan
sreCujejo z razli¢nimi prometnimi izzivi, zato so njihove
izkusnje pri prepoznavanju prometnih problemov in iskanju
boljSih reSitev neprecenljive. Poleg tega CPS daje izjemno
velik poudarek na mehke ukrepe, ki so lahko uspesni le,

Ce jih sooblikujejo in posvojijo tisti, katerim so namenjeni.
Informiranje javnosti ter njeno vklju¢evanje v posvetovanije,
sodelovanje in v sooblikovanije je torej klju¢nega pomena

in eden glavnih korakov v procesu izdelave CPS. Obenem

z vkljuCevanjem javnosti krepimo tudi povezanost in
ozaves¢enost skupnosti, s cimer lahko bistveno povecamo
uspesnost, stroskovno ucinkovitost, transparentnost in
sprejetost ukrepov.

V Zelji okrepiti zavedanje, da lahko vsak obcan prispeva k
temu, da se ukrepi prilagodijo njegovim potrebam, da je
vodstvo mesta odprto za predloge, ideje in mnenja ter da so
vsa prizadevanja usmerjena v skupnost in cilj, da izboljsamo

Celostna prometna strategija: vloga CPS in proces izdelave

kakovost Zivljenja v mestu, smo klju¢ne deleznike in Sirso
javnost na razli¢ne nacine vkljucevali v vseh fazah priprave
CPS. Aktivnosti so bile namenjene seznanitvi s projektom
priprave CPS ter pridobivanju informacij za pripravo

analize stanja, zbiranju informacij za boljSe razumevanje
delovanja na podro¢ju prometa in oblikovanju klju¢nih
ugotovitey, pridobivanju mnenj obcank in ob&anov o
specifi¢nih prometnih ureditvah, njihovih tezavah, pobudah,
naklonjenostih in Zeljah, preverjanju vrednot in stalis¢
posameznikov glede prometa ter opredelitvi glede izvedenih
ukrepov, oblikovanju in preverjanju vizije, oblikovanju
scenarijev in prioritet ter v zadnjem koraku strateskih in

operativnih ciljev ter ukrepov za njihovo uresnicevanje.

Tako je bilo v Sestih mesecih izvedenih 12 razli¢nih
dogodkov oziroma aktivnosti, v katerih je sodelovalo vec
kot 1.600 mescank in mescanov: 3 delavnice s kljucnimi
delezniki in Cetrtnimi skupnostmi, 4 javne razprave, izmed
katerih so bile prve tri spletne, Cetrta pa je poleg spleta
potekala Se na petih obmodjih, ki so pokrivala vse Cetrtne
skupnosti. Izvedena je bila anketa, ki jo je v celoti izpolnilo
750 posameznikov, poleg tega so bili opravijeni Stevilni
intervjuji, izpolnjeni vprasalniki, pripravijena pa sta bila tudi
razstava in promocijski dogodek, namenjena predstavitvi
rezultatov, ugotovitev in aktivnosti med procesom priprave
CPS. Rezultati so bili ve¢ kot uspesni, saj so posamezniki,
interesne skupnosti in klju¢ni delezniki med pripravo CPS
podali kar okoli 1.700 predlogov za prometne izboljSave. Vise
aktivnosti so bile podkrepljene tudi s stalnim obves¢anjem
javnosti prek razlicnih komunikacijskih nacinov in medijskih
kanaloy, ki se bo nadaljevalo tudi med izvajanjem strategije,
s3] je izjemno pomembno, da ljudje tudi po konéanem
vkljuCevanju v proces izdelave CPS vidijo, da ima njihovo
sodelovanje dolgorocne vplive na urejanje prometa.
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Stanje prometa in glavni izzivi Ljubljane

Ljubljana - glavno mesto

Ljubljana je politi¢no in kulturno sredisce, prav tako pa je
tudi pomembno trgovsko, poslovno, kongresno, sejemsko,
prometno, znanstveno in izobraZzevalno srediSce Republike
Slovenije. Delovna mesta mocno vplivajo na Stevilo
potovanj; s pribliZzno 180.000 delovnimi mesti je Ljubljana
tudi najvecje zaposlitveno sredisce v Sloveniji. Na povecanje
Stevila potovanj pa prav tako vplivajo izobrazevalne
ustanove; Ljubljana je univerzitetno sredisce Slovenije

7 41.000 Studenti, ki prihajajo iz razli¢nih krajev in obcin
Slovenije. Zaradi dnevnih migrantov iz regije na delo in v
solo, ki so v glavnem odvisni od uporabe avtomobilov, se
Ljubljana Ze vrsto let sreCuje s problemi, ki jih povzroca
osebni motorni promet (npr. zastoji, onesnazenost zraka).
Stevilo prebivalcev v MOL, z iziemo v letu 201, stalno
narasca. Ta pojav lahko povezujemo z ugodnimi Zivljenjskimi
pogoji, boljsimi priloZnostmi za izobraZevanje, zaposlitev in
uspesno kariero pa tudi zaradi drzavnopoliti¢ne in kulturno-
umetniske vloge mesta.

0d leta 2010 do leta 2013 je Stevilo delovno aktivnih
prebivalcev v MOL padalo, po letu 2014 pa spet narasca. Leta
2016 je bilo delovno aktivnih priblizno toliko prebivalcev kot
leta 2010. Stevilo delovno aktivnih prebivalcev v najmlajsem
starostnem razredu, od 15 do 24 let, se zmanjsuje, naraséa
pa Stevilo v najstarejsem starostnem razredu, tj. nad 60 let.

Stanje prometa in glavni izzivi Ljubljane

Promet v Ljubljani

Kolo

Kolesarjenje je tesno povezano z urejenostjo in razsirjenostjo
kolesarske infrastrukture. Zlasti v najoZjem srediscu mesta so
kolesarske povrsine zgledno urejene in do kolesarjev prijazne,
kar se odraza v rasti deleZa potovanj, opravljenih s kolesom, v
tem delu mesta. Se vedno pa obstaja veliko predelov znotraj
MOL zunaj strogega sredis¢a, ki so potrebni preureditve ali
gradnje novih kolesarskih povrsin. Urejenost kolesarske
infrastrukture bo pripomogla tudi k hitremu in varnemu
premagovanju daljsih relacij s kolesom ter posledicno k
porastu Stevila kolesarjev. Stevilo kolesarjev v zadnjih letih
mocno narasca, kolesarska infrastruktura pa le tezko sledi
povecanim potrebam po kolesarskih povrsinah. Glede na
kolicino kolesarjev je kolesarskih povrsin tako premalo.

Maja 2011 je bil uveden sistem brezplacne (do 1 ure) izposoje
koles Bicikelj. Pri prvotni vzpostavitvi je bilo 30 postaj in
300 koles, danes (maj 2017) pa je uporabnikom na voljo 51
postaj in 510 koles. Sistem Bicikelj je med uporabniki dobro
sprejet, saj ti letno opravijo vet kot 660.000 izposoj koles
(izjema je bilo leto 2013), skupaj pa je bilo opravljenih prek
stiri milijone izposoj.

Avtomobil

Znacilnost mestnih vpadnic (npr. Barjanska cesta, Zaloska
cesta, Trzaska cesta, Celovska cesta, Dunajska cesta,
Smartinska cesta, Stajerska cesta, Dolenjska cesta ..) je,

da se z obrobja mesta zvezdasto pribliZzujejo srediScu
mesta. Po njih in obvoznici se vsakodnevno prepelje
najvedji dele? vozil, zato v konicah prihaja do vsakodnevnih
zastojev. Promet na vpadnicah sicer v zadnjih letih rahlo
upada, vendar je zasienost z motornim prometom Se

mn
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vedno visoka, avtomobil pa predvsem za dnevne migrante
predstavlja glavni nacin prevoza. Ti predstavljajo veliko
obremenitev z motornimi vozili na celotnem obmodju
Ljubljane, saj se jih dnevno v Ljubljano na delo pripelje
116.000 (SURS, 2017), od tega priblizno polovica iz obmocja
Ljubljanske urbane regije, vecina sama v osebnem vozilu.

Javni potniski promet — mestni avtobusi

Najvec potovanj z JPP se opravi vzdolZ glavnih mestnih
vpadnic, kar je pri¢akovano, saj vpadnice tvorijo ogrodje
glavnih transportnih in komunikacijskih kanalov. Glavna
znadilnost linij Ljubljanskega potniSkega prometa (LPP) je,
da potekajo v radialni smeri od obrobja mesta proti srediscu
in nasprotno. Ker sredis¢e mesta zaradi dejstva, da velik
odstotek linij poteka skozenj, predstavlja glavno sticisce
prometnih tokov, je razumljivo, da je glavne prometne
tokove mogocle opaziti ravno v teh smereh. Obratovanje linij
LPP v koni¢nih urah ovirajo velike prometne obremenitve,
zaradi katerih so povprene potovalne hitrosti avtobusov
zelo nizke (med 15 km/h in 20 kmy/h). Stevilo potovan; z
mestnimi avtobusi pada; v letu 2015 je bilo z LPP opravljenih
38 milijonov potovanj, medtem ko je Stevilo uporabnikov
LPP v preteklih letih naraslo za priblizno 10 odstotkov. Taksno
razmerje trendov uporabe LPP kaZe, da se potovalne navade
prebivalcev spreminjajo skladno z zastavljenimi cilji MOL,
upadanije Stevila potovan] pa gre pripisati tudi boljsi ponudbi
in ve¢jemu koris¢enju drugih trajnostnih nacinov potovan;
(pesacenje, kolesarjenje, Sirjenje ponudbe Biciklja itn.).

Zeleznica

Na obmocju MOL se nahaja vec Zelezniskih prog in posta,
glavna Zelezniska postaja Ljubljana pa je sticiSCe (zacetna
in kon¢na postaja) vecine vlakov. Pot naprej nadaljujejo le

nekateri mednarodni potniski viaki.

Na podlagi opravljene analize voznih redov vlakov na
obmodju MOL se da razbrati, da so odhodi in prihodi viakov
v vseh smereh pogostejsi med konicami. Vozni redi niso
usklajeni, da bi omogodali potnikom udobno prestopanje
na druge linije. Prevoz koles omogocajo le nekateri vlaki, in
Se to v omejenem Stevilu.

Za obmodje Ljubljane oziroma voznjo z vlakom med
postajami znotraj ljubljanskega cestnega obroca (Ljubljana,
Ljubljana Zalog, Ljubljana Polje, Ljubljana Rakovnik,
Ljubljana Vodmat, Brezovica, Ljubljana Tivoli, Medno,
Ljubljana Vizmarje, Ljubljana Stegne, Litostroj, Ljubljana
Crnuce, Ljubljana JeZica in Ljubljana Brinje) obstajata
»mestna mesecna in dnevna vozovnica.

Studentom in dijakom je na voljo subvencionirana enotna
vozovnica, ki omogoca kombiniranje medkrajevnega
linijskega prevoza, mestnega prometa v Ljubljani in
Zelezniski prevoz.

Najvelje teZave Zeleznice na obmocju MOL so: nepriviacna
postajalisa z neustreznimi dostopi, neurejena in
nefunkcionalna glavna Zelezniska postaja, neusklajenost
voznih redov Zeleznice in LPP, otezeno prestopanje na LPP,
slaba dostopnost do ciljev zunaj Cetrtne skupnosti Center,
slabe navezave na sistem Bicikelj, pomanjkanje postaj na
parkiris¢ih P+R.

Odprava nastetih problemov bi lahko povzrocila ponovno
povecanje uporabnikov Zeleznice. Obstojece proge in
postajalis¢a znotraj MOL imajo potencial, da v prihodnje
prevzamejo vlogo mestne Zeleznice.
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Potovalne navade Ljubljancanov

V letih 2003 in 2013 sta potekali raziskavi potovalnih navad
znotraj MOL, tako dobljeni podatki pa so bili osnova za
dolocitev pogostosti uporabe posameznih prometnih
sredstev. Izracun deleZev uporabe posameznih prometnih
sredstev se lahko opravi na dva nacina, in sicer glede na
kraj potovanja in glede na naslov stalnega prebivalis¢a
potnika. Prvi nacin omogoca raziskavo potovalnih navad
v prostoru glede na vrsto prometnega sredstva, drugi
nacin pa omogoca raziskavo uporabe prometnih sredstev
neodvisno od lokacije potovanja. V anketi leta 2003 je bil
uporabljen le drugi nacin.

53% 9,9%

m

Za vrednotenje dosezkov mesta in uspesnosti sveznjev
ukrepov je pomembna predvsem primerjava rezultatoy,

ki kaze spreminjanje potovalnih navad. TakSna primerjava
deleZev potovanj, pridobljenih v letih 2003 in 2013, kaZe na
rahel upad dele7a potovanj, opravljenih z JPP in avtomobilom,
ter rahel dvig deleZa kolesarjev. Opazna je rast Stevila
potovanj, opravljenih pes, ki v treh letih znasa kar 16 %.

Delez potovanj prebivalcev MOL po prometnih sredstvih
v letih 2003 in 2013

(Vir: Potovalne navade prebivalcev v Mestni ob¢ini Ljubljana in
Ljubljanski urbani regiji, 2014)

131%  19%

i

41,5%  111%

am &

12,6% 34,80%

b=

)

Stanje prometa in glavni izzivi Ljubljane




kolesarji P_Ted
avtomobili!,

Foto: Vita Konti¢

Vizija

Spodbujanje trajnostne mobilnosti pomembno vpliva na
dvig kakovosti Zivljenja prebivalcev in obiskovalcev ter vodi
v Se bolj zeleno skupno prihodnost, izboljsanje mobilnosti
ljudi, njihovo varnost in zdravje. Nacrtovanje prometa mora
biti zato usmerjeno v sobivanje vseh udelezencev v pro-
metu, prednost pa mora dati tistim oblikam mobilnosti, ki
so z vidika onesnaZevanja zraka, povzrocanja hrupa, porabe
energije in prostora najugodnejse. Ob tem je izjemnega
pomena tudi javno Zivljenje na ulicah, ki v veliki meri
prispeva k izboljsanju kakovosti bivanja v mestu, zagotav-
ljia lokalno oskrbo in vpliva na socialno vkljucenost vseh,

pri Cemer je poseben poudarek namenjen najranljivejsim
skupinam - otrokom, starejsim in osebam z razli¢nimi
oviranostmi.

7 izdelavo CPS MOL je Ljubljana primerljiva z najbolj nap-
rednimi in okoljsko ozaveS¢enimi evropskimi mesti; temu
primerno je bila oblikovana tudi smela in ambiciozna vizija,
ki bo pripomogla k doseganju cilja, da bo do leta 2020 kar
2/3 poti v Ljubljani opravljenih na trajnostni nacin - pes,

s kolesom ali z javnim potniskim prometom, le 1/3 pa z
osebnimi avtomobili.

Vizija

Vizija razvoja prometa v Ljubljani, oblikovana

v postopku izdelave CPS

»Uspesna mesta 21. stoletja so mesta, ki bodo nudila
mescankam in mescanom ter obiskovalkam in
obiskovalcem najvisjo kakovost bivalnega okolja.

Zato bo Mestna obcina Ljubljana poskrbela za izbiro
med vsemi trajnostnimi oblikami mobilnosti, ki

ne bodo uporabljale fosilnih goriv in bodo ¢im bolj
smotrno uporabljale prostor. Pri tem bo poudarek na
visokokakovostnem, ucinkovitem in dostopnem javnem
prevozu ter dobrih pogojih za hojo in kolesarjenje.
Poskrbela bo za ureditev zelenih in vsem dostopnih
javnih povrsin ter vkljucenost prebivalk in prebivalcey,
ki jih bo spodbujala k zdravemu nacinu Zivijenja.

S tem bo poskrbela za kakovostno bivalno okolje,
izboljsanje kakovosti zraka in sirse moznosti za zdrav
Zivljenjski slog. Trajnostni razvoj mesta bo privabljal
ljudi, ki si Zelijo ziveti, delati ali svoj prosti ¢as prezivijati
v zdravem, vsem dostopnem, zelenem, kreativnem,
gospodarsko uspeSnem in do razlicnih generacij

prijaznem mestu. To je Ljubljana 21. stoletja.«
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Glavni cilj v izbiri nacina potovanja

18

3%

PodrobnejSa razdelitev potovanj na trajnostni nacin

Razvoj prometa v Ljubljani do leta 2027

V PP MOL (2012) je bil definiran cilj tretjinske uporabe
prevoznih sredstev. Dolocen je bil cilj, da se bo
tretjina poti opravila z avtomobilom, tretjina z javnim
potniskim prometom ter tretjina pes in s kolesom.

V preteklih letih je Ljubljana na vseh podrocjih storila
korak naprej k izpolnjevanju trajnostno zastavljenih
ciljev, vidni pa so tudi rezultati vlozenega truda in
sredstev. Nekatere izmed zastavljenih ciljev je tako
Ljubljana Ze dosegla in celo presegla, pri nekaterih pa
izzivi 0stajajo, zato je potreben ponoven razmislek o
zastavljenih ciljih.

Raziskava o potovalnih navadah prebivalcev MOL, ki
jo je Ljubljana ponovno izvedla v letu 2013, odkriva,
da je Ze mocno presegla cilj tretjinske porazdelitve
prevoznih sredstev pri seStevku kolesarjenja in
pesacenja (ta znasa nekaj manj kot 46 %). Pri

cilju zmanjsanja motornega prometa cilj ostaja
nedosezen, vendar je zastavljen povsem realno in ga
bo Ljubljana v naslednjih letih ob takSnem tempu
sprememb gotovo uspela dosedi, s3j se je delez poti,
opravljenih z avtomobilom, z 58 % leta 2003 v 10 letih
znizal na priblizno 41 %. Pri cilju tretjinske uporabe
javnega potniskega prometa pa Ljubljana zaostaja

za zastavljenim ciljem, kljub trudu in aktivnemu
pristopu k izboljsanju tega podrodja. Zato je potreben
razmislek in ponovno zastavljen racionalnejsi cilj.

Razvoj prometa v Ljubljani do leta 2027

Glavni cilj

Glede na spremembe, ki jih je Ljubljana uvedla v
zadnjih letih, in glede na vpliv, ki so jih te spremembe
imele na potovalne navade Ljubljancanoy, Ljubljana
nekoliko spreminja v PP MOL zastavljene cilje. Tako
ohranja cilj tretjinske uporabe avtomobila, medtem
ko bodo trajnostna prevozna sredstva zavzemala
dvotretjinski delez v izbiri nacina potovanja.

Dolocena je tudi podrobnejsa razdelitev delezev
potovanj znotraj trajnostnega nacina potovanj, in
sicer si Ljubljana do leta 2027 zastavlja cilj povecati
predvsem deleZ potovanj, opravljenih s kolesom in
z javnim potniskim prometom.
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Foto: Alenka Rebec

Stirje stebri trajnostne mobilnosti

Celostna prometna strategija nadgrajuje dozdajsnje
prizadevanje MOL za spodbujanje trajnostne mobilnosti. Gre
za kontinuirano delovanje za urejanje prostora, ki ima osnovo
v razli¢nih Ze sprejetih dokumentih (npr. Obcinski prostorski
nacrt — strateski del (OPN MOL SD), PP MOL). Da je sodobno
urejanje prometa usmerjeno predvsem v mobilnost [judi

in ne vec na pretocnost vozil, je dodobra sprejeto dejstvo, ki
spreminja tudi pogled na nacrtovanje prostora. Trajnostna
mobilnost pomeni izbiro taksnih sredstev premikanja, ki so
prostorsko, financno in okoljsko ucinkovitej$a, poleg tega

pa tudi bolj zdrava in varna ter tako prispevajo tudi k visji

Stebri trajnostne mobilnosti

kakovosti bivanja. Pesci, kolesarji in javne oblike potniskega
prometa, pri katerih se zagotavlja mobilnost vecjega Stevila
ljudi na trajnosten nacin, so zato v sredis¢u razmisleka o
urejanju prometa in mestnega prostora.

MOL si kontinuirano prizadeva za spodbujanje hoje,
kolesarjenja in uporabe javnega prevoza ob hkratnem
zmanjsanju Stevila opravijenih poti z avtomobilom. CPS je
v tem smislu nadaljevanje teh prizadevanj, v ospredju pa
ohranja mobilnost ljudi in ne vozil. Na tej podlagi so oblikovani
Stirje poglavitni stebri trajnostne mobilnosti, ki jim sledi

21 strateskih ciljev:

Strateski cilji

I. Steber: Vec ljudi pesaci 1.

Vedji deleZ in vecje zadovoljstvo peScev v prometu na ravni

celotnega mesta

Boljsa dostopnost do srediS¢a mesta za pesce

Vedji delez Solarjev, ki v Solo pesacijo

Urejanje pe$ povrsin, tako da so dostopne in varne za vse uporabnike

II. Steber: Vet ljudi kolesari 5.

Vedji delez kolesarjev v prometu in vedji delez poti, opravljen
s kolesom

BoljSa dostopnost za kolesarje

Vedji delez kolesarjev iz sosednjih obcin LUR

Zagotavljanje podporne infrastrukture za kolesarje

1Il. Steber: Vec judi uporablja javni potniski promet

Sprememba potovalnih navad in vedji delez potnikov z JPP

. Na vpadnicah v prometnih konicah zagotovljen hitrejSi potovalni ¢as

avtobusov od osebnih vozil

. HitrejSe in udobnejSe potovanije do cilja

. Razvoj mestne Zeleznice na obstojecih Zelezniskih tirih*
. Prenovljena Avtobusna in Zeleznidka postaja Ljubljana*
. Lazje kombiniranje razli¢nih vrst prometa

. Sodoben in do okolja prijazen vozni park LPP

IV. Steber: Optimiziran motorni promet 16.

20.
21

Manj vozenj z avtomobilom
Manj dnevnih migrantoy, ki se v mesto vozijo na delo z avtomobilom

. UCinkovita parkirna politika

vivy

. Preureditev cest in krizis¢ za vecjo varnost kolesarjev in pescev ter

hitrejSo pretocnost JPP in prometa z osebnimi avtomobili
Manjsa onesnaZenost
Zelena mestna logistika

Opomba: * ob navedbi projekta pomeni, da izvedba ni v pristojnosti Mestne obcine Ljubljana

Stirje stebri trajnostne mobilnosti
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. STEBER: Ve ljudi pesaci

Operativna cilja:

+ Siritev obmodij za pe3ce ali skupnega prometnega prostora za 10 %.
= Zmanjsanje Stevila hudih prometnih nesrec.

Zmanjsanje stevila hudih prometnih nesre¢

2010 2015 2027
4 mrtvi pesci in kolesarji 7 mrtvih peScev in kolesarjev 0 mrtvih peScev in kolesarjev
(znotraj obvoznice) (znotraj obvoznice) (znotraj obvoznice)

Hoja je temelj clovekovega gibanja; je ena najbolj naravnih oblik premikanja, v trajnostni mobilnosti pa zaseda prav
posebno mesto zaradi razli¢nih pozitivnih ucinkoy, ki jih prinasa posamezniku in druzbi pa tudi okolju. Hoja je za
posameznika posebej pomembna vsakodnevna aktivnost, ki prispeva k fizi¢ni aktivnosti in s tem krepi zdravje.

PeSci v mestu ustvarjajo Zivahno urbano Zivljenje in s tem spodbujajo mestni nadin Zivljenja, s Cimer se krepi druzabno
Zivljenje in povecujejo socialni stiki.

Za povelanje pesacenja je bistveno, da se ureditve prilagajajo potrebam pesScev. Pri urejanju prostora se Ljubljana drZi
nacela nacrtovanja po meri pesca. Varna in udobna infrastruktura za pesce je temelj zagotavljanja varnosti vsem, tudi
ranljivejsim udeleZencem v prometu. Varne, udobne in prijetne peSpoti ter preckanja cest, zmanjsanje koli¢ine prometa
v sredisCu, vzpostavitev obmocij za pesce ... je le nekaj ukrepov, ki jim Ljubljana v zadnjem obdobju namenja posebno
pozornost v Zelji, da bi vsem meS¢anom zagotovila dobre moZnosti za hojo.

Dosezki

Vel pescev

Dele7 peSacenja se je v Ljubljani v zadnjih letih precej povecal. Medtem ko je v letu 2003 peSacilo manj kot 20 % vprasanih,
je v letu 2013 deleZ narasel kar na 35 % vprasanih v anketi (Potovalne navade prebivalcev v Mestni obcini Ljubljana in
Ljubljanski urbani regiji, 2014). K znatnemu povecanju Stevila pescev so gotovo pripomogle izvedene ureditve. Vzpostavitev
in Sirjenje cone za pesce v srediSCu mesta, ki zajema Ze 10 ha, skupaj z ureditvami nabreZij, mostov, prehodov in odhodov
je ena pomembnejsih pridobitev kakovostno urejenega mestnega odprtega prostora.

Varne poti v Solo

Pomemben ukrep za vzpostavljanje dobrih pogojev za pesacenje so varne poti v Solo. Nacrti varnih Solskih poti (Portal
vzgoje in izobraZevanja, 2017) zagotavljajo vecjo varnost ucencev v Solskih okolisih. Zagotovitev vecje varnosti ucencev na
poti v Solo in domov ima pozitivne ucinke tudi za druge udelezence v prometu.

Stirje stebri trajnostne mobilnosti 23



Vlaganja v infrastrukturo
Ljubljana z urejanjem novih in s preureditvami obstojecih plo¢nikov postopoma vzpostavlja mreZo varnih in udobnih
pespoti v mestu in okolici. Veliko pozornost namenja tudi urejanju peSpoti za osebe z oviranostmi.

POT

Za Ljubljan¢ane je posebnega pomena tudi vsakoletna prireditev Pohod — Pot ob Zici po 32-kilometrski poti okrog Ljubljane,

ki poleg rekreacijske in kulturno-simbolne vrednosti nosi pomembno promocijsko sporocilo o pomembnosti hoje.

1zzivi

Siritev cone za pesce

Velika vecina vprasanih v anketi, izvedeni v sklopu priprave te CPS, podpira uvedbo obmocja za pesce v mestnem
jedru. Velika podpora obstojecemu obmocju za pesce pa tudi precejsnja podpora za Siritev obmocij za peSce znotra;
stanovanjskih sosesk in Cetrtnih sredis¢ (vec kot 70 % vprasanih v anketi) dajeta zagon za razmislek o Siritvi obmocij za
pesce tudi zunaj sredis¢a mesta.

Varnost

IzboljSanje varnosti za pesce v celotni obdini, predvsem v soseskah, v okolici Sol in javnih ustanov, ostaja izziv, povezan tudi
z drugimi cilji urejanja prometa. Za varnost je poleg urejanja ustrezne infrastrukture (npr. nacrtovanje pescevih povrsin,
preckanja cest, varnih Solskih poti itn.) klju¢nega pomena tudi zmanjSevanje Stevila motornega prometa in spremembe
navad, ki prednost dajejo peScu, kolesarju in JPP pred osebnimi motornimi vozili.

Okviri drzavne zakonodaje

Urejanje prometa v mestih je dinamicen proces, Ljubljana pa v marsikaterem pogledu narekuje smernice razvoja
mestnega prometa v Sloveniji. Pri tem nemalokrat sledi primerom dobrih praks iz primerljivih mest v tujini ali pa za svoje
potrebe iS¢e najboljSe in inovativne resitve drugje. Posledicno ureditve prometa v Ljubljani marsikdaj niso definirane v
zakonodaji na drzavni ravni, njihova implementacija pa je precej tezja in dolgotrajnejsa.

24

Strateski cilji

1. Ve(ji deleZ in velje zadovoljstvo peScev v prometu na ravni celotnega mesta

Siritev obmogja za pesce v sredis¢u mesta, preureditev ulic po nacelu skupnega prometnega prostora ter ureditev obmodij
7a pesce v posameznih Cetrtnih skupnostih bo v veliki meri prispevala k Se ve¢jemu Stevilu pescev v Ljubljani. Z vzpostavitvijo
obmadij cetrtnih skupnosti po meri peScev se bodo krepila lokalna srediSca in prispevala k vecji Zivosti celotne obcine.

MOL bo z gradnjo in rekonstrukcijami po najnovejsih smernicah nacrtovanja mestnih prometnic poskrbela za varno

in udobno pesacenje. Hkrati bo spodbujala sobivanje vseh udeleZencev v prometu, predvsem z urejanjem skupnega
prometnega prostora in urejanjem prijetnega javnega prostora v soseskah. Varnost in udobnost peSacenja bo zagotavljala
z zmanjsevanjem in umirjanjem motornega prometa, vzpostavitvijo in s Siritvijo con 30 km/h, z gradbenimi ukrepi za
izboljSanje varnosti pescev, s spremenjenimi prometnimi rezimi (npr. sistem enosmernih ulic itn.).

2. BoljSa dostopnost do sredis¢a mesta za pesce

Vpadnice v MOL predstavljajo najbolj neposreden, najhitrejsi in vec¢inoma tudi najudobnejsi dostop do sredis¢a mesta.
Dnevno se na vpadnicah gnete veliko motornih vozil, hkrati pa so pesci velikokrat zapostavljeni zato ureditve, ki so jim
namenjene, marsikdaj ne spodbujajo prebivalcev k izkoris¢anju pesacenja kot ekonomicnega, preprostega in zdravega
nacina dostopa do mesta. MOL bo zato poskrbela za izboljSanje pogojev pesacenja in boljso varnost ob vpadnicah pa tudi
drugih glavnih mestnih cestah, ki skupaj tvorijo smiselno mreZo glavnih pe$ povezav.

3. Vedji delez Solarjev, ki v Solo peSacijo

Otroci so med najranljivejSimi udeleZenci v prometu. Ker niso vozniki motornih vozil, so njihove poti v najvecji meri
povezane z uporabo trajnostnih prevoznih sredstev (javni prevoz, kolesarjenje in peSacenje). Zato jim je treba omogociti
varno, udobno in hitro gibanje z uporabo trajnostnih prometnih sredstev. Urejanje varnih, udobnih in prijetnih poti je zanje
klju¢nega pomena. Se posebej ob dejstvu, da izku$nje in navade, pridobljene v otrostvu, vplivajo na delovanje v odrasli dobi,
je spodbujanje trajnostne mobilnosti posebej pomembno, tudi s pomodjo promocijskih in izobrazevalnih aktivnosti.

4. Urejanje pes povrsin, tako da so dostopne in varne za vse uporabnike

Dostopnost za vse (t. i. univerzalna dostopnost) je eno pomembnejsih vodil v sodobnem nacrtovanju prostora. Je
nacin urejanja prostora, ki uposteva vse uporabnike, posebna pozornost pa je namenjena najranljivejsim skupinam
uporabnikov (starejsi, gibalno ali senzorno ovirani, otroci ali ljudje s pripomocki oziroma z vozicki). Univerzalno
nacrtovanje uposteva razli¢ne potrebe, prostor pa ureja brez grajenih ovir in vzpostavlja prostor, ki je dostopen vsem

ter je hkrati varen in prijeten.
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|I. STEBER: Vec ljudi kolesari

Operativni cilj:
. Povecanje Stevila kolesarjev na kolesarskih Stevcih za vsaj 10 %.

Povecanje Stevila kolesarjev (PLDP — povprecno Stevilo kolesarjev na dan)

Leto 2015 2020 2027

Drenikova 1.200 1.300 1.500
Celovska 2.700 2.900 3.200
Dunajska 4.000 4.300 4.700

Kolesarjenje je dobra alternativa drugim prevoznim sredstvom za premikanje v mestu. Kot najucinkovitejSe sredstvo
se izkaZe predvsem na krajsih razdaljah (do 5 km) in dovolj ucinkovito na srednje dolgih razdaljah (do 10 km) ter v
gosteje poseljenih obmodjih. Zaradi nizkih stroskov vzdrzevanja, hitrosti potovanja, pozitivnega vpliva na zmanjsanje
onesnazenosti okolja in na zdravje ljudi pa tudi izkusenj, ki jih kolesarjenje prinasa uporabnikom, je kolesarjenje v
urbanih naseljih vedno bolj priljubljena oblika gibanja. Mesta z dobro razvejano mreZo kolesarskih poti so tudi mesta s
prepoznano najvisjo kakovostjo bivanja.

Ljubljana ima zaradi sorazmerno ravnega terena odli¢ne pogoje za kolesarjenje in MOL si Ze ve( let prizadeva za
vzpostavitev razvejanje mreze kolesarskih poti. Vzpostavitev kolesa kot enakovrednega drugim prevoznim sredstvom si
glede na rezultate ankete, opravljene v sklopu priprave te CPS, Zelijo tudi obcani in obcanke MOL, saj se jih ve¢ kot 90 %
vprasanih strinja s trditvijo, da je na podro¢ju urejanja prometa treba izboljSati pogoje za kolesarjenje.

[ BlClKE(ﬂ) : Dosezki

MESTNO KOLO

Bicikelj

Eden najpomembnejsih in dobro sprejetih ukrepov na podrocju kolesarjenja je uvedba sistema izposoje koles Bicikel].
Ta ima po zadnjih podatkih 51 postaj in 510 koles (www.bicikelj.si), od odprtja v letu 2011 do zdaj pa je bilo v tem sistemu
opravljenih vec kot Stiri milijone voZen;.

Porast Stevila kolesarjev na Stevnih mestih

Kolesarska infrastruktura se je v zadnjih letih precej izboljSala predvsem v mestu in na nekaterih vpadnicah, temu
primerno se je povecalo tudi Stevilo vsakodnevnih kolesarjev, kar potrjujejo tudi podatki o Stevilu kolesarjev, zaznanih
na avtomatskih Stevcih na ljubljanskih vpadnicah in glavnih povezovalnih cestah, ki kazejo na porast kolesarjev (na
Dunajski cesti je bilo na primer marca 2015 opravljenih okoli 100.000 voZenj, medtem ko je bilo leta 2017 v istem obdobju
opravljenih vec kot 130.000 vozenj s kolesom).
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Zveznost kolesarskih povezav

Kakovostna kolesarska infrastruktura se zagotavlja s petimi temeljnimi elementi: neprekinjenost, direktnost, priviacnost,
varnost in udobnost kolesarskega omrezja (OPN MOL SD). Ljubljana stremi k povecanju kolesarskega prometa in zmanjsanju
prometa osebnih vozil ter posledicno k izboljSanju prometnih in bivalnih razmer, zato si bo Se naprej prizadevala za
vzpostavitev kakovostnega kolesarskega omrezja poti. Kljub Stevilnim izboljSavam ostaja kolesarska infrastruktura na
nekaterih delih Se vedno pomanjkljiva (npr. nepovezane poti, pomanjkanje kolesarnic itn.) ali celo nevarna. Vedno vecje
Stevilo kolesarjev daje spodbude za urejanje varnih, prijetnih, udobnih in neprekinjenih v mestu pa tudi sirSe.

Regionalne kolesarske povezave

Vzpostavitev povezanih kolesarskih poti v regionalnem prostoru ostaja izziv urejanja prostora ne samo MOL, ampak tudi
sosednjih obdin. Vsaj del opravljenih dnevnih poti na delo in po vsakodnevnih opravkih v obcini in iz sosednjih obcin bi ob
ustreznih kolesarskih povezavah pa tudi v kombinaciji z javnim prevozom uporabniki lahko opravili s kolesom.

Podatki o uporabi koles v Kébenhavnu na primer kazejo, da se kar 62 % ljudi na delo ali v Solo

pripelje s kolesom, medtem ko se jih z avtomobilom pripelje le 9 %, 21 % pa se jih pripelje z
javnim prevozom in 8 % jih pripesaci (http://www.copenhagenize.com/).

Kolesarjenje po vsakodnevnih opravkih

Ceprav je uporaba kolesa za dnevne poti v Ljubljani Ze tradicionalno zelo priljubljena, se po zadnjih podatkih trenutno vec
kot 60 % poti v Ljubljani tudi na kratkih razdaljah (do 5 km) opravi z osebnimi vozili (Potovalne navade prebivalcev v Mestni
obdini Ljubljana in Ljubljanski urbani regiji, 2014). Z urejanjem kakovostne kolesarske infrastrukture in s spremembami navad
prebivalcev je mogoce doseci povecanje Stevila kolesarjev. Ciljne skupine za doseganje vecjega Stevila kolesarjev so predvsem
zaposleni in mladi (dijaki in Studentje).

Stanje v Ljubljani se z leti izboljSuje, kar dokazuje tudi dejstvo, da se

je na svetovni lestvici kolesarjem prijaznih mest Copenhagenize Index
2017 s 13. mesta leta 2075 letos povzpela na 8. mesto.

Strateski cilji

5. Vedji delez kolesarjev v prometu in vedji delez poti, opravljen s kolesom

Prostorska zasnova, naravne znacilnosti in velikost mesta omogocajo preprosto in casovno konkurencno potovanje s
kolesom. Z namenom povecanja uporabe koles po vsakodnevnih poteh bo MOL Se naprej urejala kolesarsko infrastrukturo
z vzpostavitvijo neprekinjene, udobne in varne mreze kolesarskih povezav. Odprava nevarnih tock v kolesarski mrezi bo
ena izmed prioritet pa tudi Siritev sistema in izboljSanje delovanja izposoje koles Bicikelj. Poleg tega bodo organizirane
promocijske aktivnosti, izbolj$anje delovanja pa bo med drugim podpiral tudi mestni koordinator za kolesarjenje.
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Delezi potovanj po prometnih sredstvih in dolZini med prebivalci MOL, 2013
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dolZina potovanj v km (Vir: Potovalne navade prebivalcev v MOL in LUR, 2014)

Uvedbo sistema Bicikelj podpira kar 97 % vprasanih
v anketi, opravljeni v sklopu priprave te CPS.

6. BoljSa dostopnost za kolesarje
Prednost kolesarjev pred drugimi, predvsem motornimi prevoznimi sredstvi, je poleg urejanja udobnih, hitrih in varnih
kolesarskih povrsin ob vseh vpadnicah in glavnih povezovalnih cestah eno izmed zagotovil za vzpostavitev varnih poti v

mestu. Ureditev predfaze za kolesarje in pesce v semaforiziranih krizis¢ih na prvo mesto postavlja nemotoriziran promet
in spodbuja trajnostno mobilnost.

7.Vedji delez kolesarjev iz sosednjih obin LUR

Potencial uporabe kolesa, predvsem v kombinaciji z javnim prevozom, v regiji Se ni dovol;j izkoris¢en. Za doseganje vecjega
deleza kolesarjev iz sosednjih obcin LUR si bo MOL prizadevala za vzpostavitev varnih in udobnih daljinskih (medkrajevnih)
kolesarskih stez oz. poti, pri Cemer bo sodelovala s sosednjimi obZinami in z drzavo pri vzpostavljanju medobcinskih
kolesarskih povezav. Spodbujala bo izboljsanje moZnosti prevoza koles na avtobusih in viakih.

8. Zagotavljanje podporne infrastrukture za kolesarje

Celovito urejanje kolesarske infrastrukture zajema tudi zagotavljanje varnega shranjevanja koles (stojala in kolesarnice).
Vedno vecji poudarek se namenja urejanju infrastrukture za elektri¢na kolesa (polnilnice, kolesarnice). Elektri¢na kolesa so
posebej ucinkovita na srednje dolgih in daljsih razdaljah pa tudi za starejSe in ljudi, ki teze kolesarijo.
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lIl. STEBER: Vec ljudi uporablja javni potniski promet

Operativni cilj:

. Povelanje Stevila potovanj z LPP do leta 2020 za 10 % in do leta 2027 za 30 %.

Povecanje Stevila potovanj z LPP
2015 2020 2027
38,000.000 42,000.000 50,000.000

Kakovosten javni potniski promet predstavlja hrbtenico mobilnosti v velikih in srednje velikih mestih, kamor sodi tudi
Ljubljana, hkrati pa lahko zagotavlja optimalne pogoje dostopnosti tudi iz SirSe metropolitanske regije. Zagotavljanje
privla¢nega, hitrega in udobnega javnega potniskega prometa je nujno pri zagotavljanju osrednje vloge mobilnosti

v mestu in Sirse. Kakovostna ponudba javnega potniSkega prometa mora biti hitra, dostopna in ugodna; omogodati

mora mozZnost preprostega prestopanja med razlicnimi prevoznimi sredstvi (@vtobus — vlak — kolo — avtomobil). Temelji
kakovostne ponudbe javnega potniskega prometa so: sodelovanje med avtobusnimi ter Zelezniskimi prevozi, ponudba
novih, udobnih, kapacitetno zmogljivih ter do okolja prijaznih vozil pa tudi kakovostna informacijska podpora sistemu in
uporabnikom. Le tak sistem javnega potniSkega prometa bo konkurencen osebnemu vozilu in bo zmogel prevzeti vodilno
vlogo mobilnosti v Ljubljani ter Sirsi urbani regiji.

V zadnjem obdobju se Ljubljana srecuje z upadanjem Stevila potovanj na Ljubljanskem potniskem prometu, in sicer kljub
veliko ukrepom in trudu pristojnih za izboljsanje storitev prevoza. Velik potencial izboljSanja JPP predstavlja tudi Zeleznica,
ki v zdajSnji vlogi prevzema le zelo majhen delez potnikov v JPP.

V prihodnjem desetletju Zeli Ljubljana zaustaviti in preobrniti trend upadanja Stevila potovanj na LPP. DeleZ opravljenih
potovanj z JPP Zeli Ljubljana povecati na 16 % vseh opravljenih poti v mestu. Za dosego tega cilja bo v prihodnjih letih
treba obstojece Stevilo potovanj z JPP povecati za 30 %.

Dosezki

Stalno obnavljanje voznega parka (bolj zelen vozni park)

Ljubljanski potniski promet je pomembno izboljsal nekatere elemente ponudbe. Zadnja leta je obnovil vozni park. Velika
vecina avtobusov je sorazmerno novih, vsi avtobusi so nizkopodni, klimatizirani, vse ve¢ pa jih kot pogon uporablja do
okolja prijazna goriva. Prav tako vse ve¢ avtobusov omogoca enostaven dostop za osebe z oviranostmi, hkrati pa LPP v ta
namen nudi tudi storitev prometne pisarne in prevoza na klic. Tudi v prihodnjih letih bo LPP nadaljeval prenovo voznega
parka z vidika udobja in z vidika varstva okolja.
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Uvedba rumenih pasov na nekaterih vpadnicah

Na nekaterih vpadnicah (Barjanska, Celovska, Dunajska) so bili vzpostavljeni krajsi odseki rumenih pasov za javni potniski
promet, v zadnjem ¢asu pa so bile uvedene tudi nekatere nove linije mestnega prometa. Ceprav je bil ukrep dober

in je zagotovil hitrejSe potovanje ter bolj zanesljivo napoved prihodov avtobusov, obenem pa kratkorocno prinesel

celo obrnitev trenda upadanja Stevila potovan, je bila dolZina rumenih pasov premajhna, krizis¢a pa taksni ureditvi
neprilagojena, zato se hitrosti avtobusov niso dovolj povecale, da bi JPP lahko ostal konkurencen.

Prikazovalniki prihodov avtobusov na postajaliScih

Pomemben korak k udobju in privabljanju novih potnikov so tudi prikazovalniki prihodov na stevilnih postajalis¢ih LPP
Prikazovalniki pomembno pripomorejo k lazjemu nacrtovanju poti in prilagajanju poti zeljam posameznika ter tako
pomembno vplivajo na povecanje uporabe |PP.

PodaljSevanje linij LPP v LUR

S podaljSevanjem linij mestnega prometa v sosednje obcine LUR sta prevoznik in mesto storila velik korak k zmanjsanju
dnevnih migracij z avtomobilom na racun povecane uporabe JPP. PodaljSane linije v sosednje obcine so med prebivalci
Ljubljane in okoliskih obcin dobro sprejete, avtobusi pa polni.

Urbana

Brezgotovinsko placevanje s kartico Urbana omogoca prestopanje znotraj 90-minutnega intervala za ceno ene voznje.
Hkrati omogoca tudi placilo vrste drugih storitey, ki jih nudi mesto, npr. uporabo koles v sistemu Bicikelj, parkiranje, tudi
po sistemu P+R, voZnjo z vzpenjaco na Ljubljanski grad itd.). V pripravi je tudi drzavni projekt integrirane vozovnice, ki bi
vrednost in funkcionalnost Urbane Se nadgradil ter pomembno vplival na izboljSanje deleza uporabe JPP. Na voljo je tudi
mobilna aplikacija Urbana.

1zzivi

Ustaviti trend upadanja uporabe LPP

Uporaba avtobusa v Ljubljani v zadnjem obdobju upada. Razlogov za manjse Stevilo potnikov je ve¢; med njimi ne gre
zanemariti boljse ponudbe in vecjega koris¢enja drugih trajnostnih nacinov potovanj (pesacenje, kolesarjenje, Sirjenje
ponudbe Biciklja itn.) ter porasta drugih oblik javnega prevoza, kot so: Kavalir, elektri¢ni vlakec, vzpenjaca, deljenje vozil in
podobno. Kljub veliko ukrepom na podro¢ju LPP ta Se vedno ni dovolj hiter in tako konkurencen drugim nacinom prevoza
v mestu pa tudi SirSe.

Vkljucevanje Zeleznice v mestni promet

Eden glavnih izzivov v mestu pa tudi SirSe v regiji in drzavi je vzpostavitev boljSih pogojev za uporabo Zelezniskega
potniskega prometa. Zeleznica je lahko ob primerni ureditvi in organizadiji konkuren¢na osebnemu vozilu, posebej pri
poteh v sredis¢e mesta, kjer z avtomobilom ¢as izgubljamo ne samo v zastojih, ampak tudi z iskanjem prostega parkirnega
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mesta. Moznosti razvoja JPP z vkljucevanjem Zeleznice v mestni potniski promet in prevzemanije vedje vloge v regijskem
potniSkem prometu so velike in jih je treba v prihodnosti v ¢im vecji meri izkoristiti.

Hitrost avtobusa na glavnih vpadnicah

Vzpostavitev rumenih pasov je pomembno vplivala na hitrost avtobusov na vpadnicah, hitrost potovanja pa se je na teh
delih dvignila za priblizno 25 %. Vendar pa je rumenih pasov premalo, njihove dolZine so prekratke, da bi pomembneje
vplivali na hitrosti avtobusov v celotni mrezi. Tako je hitrost avtobusov Se vedno prenizka, da bi bil ta konkurencen drugim
nacinom prevoza v mestu. Trend potovanj z avtobusom kot prevoznim sredstvom je zato e naprej v upadanju, hitrost
potovanja pa je eden kljucnih razlogov za to.

Intermodalnost

Z gradnjo parkiris¢ parkiraj in se pelji (P+R) je Ljubljana naredila velik korak k vzpostavljanju temeljev intermodalnosti
(uporabe razli¢nih prevoznih sredstev). Poleg tega jih v zadnjem ¢asu opremlja tudi s postajalisci izposoje koles
(Bicikelj), kar dodatno pripomore k izkoris¢anju vseh vrst prevoznih sredstev. Rezerve tako ostajajo pri povezanosti
Zeleznice (postajalisca, vozni redi) z LPP pa tudi Bicikljem oziroma z vklju¢enostjo Zeleznice v sistem javnih prevozov, ki
ga ponuja mesto.

Strateski cilji

9. Sprememba potovalnih navad in vecji delez potnikov z javnim potniskim prometom

7 izobraZevanjem in s promocijo uporabe |PP ter z zagotavljanjem hitre in udobne ponudbe JPP si bo Ljubljana
prizadevala za spremembe potovalnih navad ob¢anov in dnevnih migrantoy, tako da bo narascal deleZ potnikov z javnim
potniskim prometom.

10. Na vpadnicah v prometnih konicah zagotovljen hitrejSi potovalni ¢as avtobusov od osebnih vozil
HitrejSi potovalni ¢as avtobusov na vpadnicah bo Ljubljana zagotovila z nadaljnjim urejanjem rumenih pasov ob hkratnem

Lvevv

urejanju krizis¢, v katerih bo omogocena prednostna voznja avtobusu.

1. HitrejSe in udobnej$e potovanje do cilja

Za udobje bo poleg hitrosti mesto poskrbelo s smiselno vzpostavljeno mrezo linij LPP, ki bodo vkljucevale tudi vedje Stevilo
tangencialnih povezay, z nadgrajevanjem podaljsanih linij v sosednje obcine ter z neposredno povezavo parkiris¢ P+R s
srediS¢em mesta. Poleg tega bo za udobje potnikov poskrblieno z dostopom do interneta in zagotavljanjem kakovostne
informacijske podpore ter z urejenimi postajalisci JPP
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12. Razvoj mestne Zeleznice na obstojecih zelezniskih tirih

Vloga mestne Zeleznice je bila do zdaj zanemarjena, Slovenske Zeleznice pa nepripravljene na nadgradnjo ponudbe
potniskega prometa. Ljubljana si bo v prihodnosti aktivno prizadevala za hitrejsi razvoj ponudbe potniskega prometa
na Zeleznici in prevzemanije vloge zeleznice v mestnem potniSkem prometu. Glavni ukrepi, ki bi bili za takSno ureditev
potrebni, so: podaljSevanije linij prek glavne ZelezniSke postaje, opremljanje postajalis¢ z urbano opremo in dodatna
Zelezniska postajalis¢a v mestnem obmocju MOL.

13. Prenovljena Avtobusna in Zelezniska postaja Ljubljana

Glavna avtobusna in Zelezniska postaja Ze dolgo ¢asa ne omogocata optimalnega razvoja JPP v mestu pa tudi SirSe.
Kapacitetno sta na robu svojih zmogljivosti, potnikom pa ne nudita potrebnega udobja in storitev pa tudi ne kakovostne
in prijetne pes (in kolesarske) povezave do sredis¢a mesta. Ljubljana je zato v preteklosti v sklopu projekta Potniskega
centra Ljubljana (PCL) ves cas aktivno sodelovala in v okviru svojih pristojnosti izpolnila vse obveze. Na takSen nacin bo pri
urejanju te problematike delovala tudi v prihodnje.

14. LaZje kombiniranje razli¢nih vrst prometa
L <1l ; | | Omogocanje kombiniranja razli¢nih prevoznih sredstev ima pomemben vpliv na zmanjsevanje uporabe avtomobila in
J L | | g B St m‘ ta s, = s | - izboljsanje uporabe trajnostnih nacinov prevoza. Ljubljana je v preteklosti Ze zagotovila vrsto taksnih ureditev, Se napre;

we

pa jih bo nadgrajevala in dopolnjevala z izgradnjo P+R, ki bodo opremljena s postajalisci Biciklja in bodo omogocala
varno shranjevanje tudi lastniskih koles. Hkrati bo zagotovila tudi moZnost navezave na zelezniski promet, vse skupaj pa
bo povezano z informacijsko platformo, ki bo uporabnikom omogocala pregled in nacrtovanje poti z javnimi prevoznimi
sredstvi.

O 15. Sodoben in do okolja prijazen vozni park LPP
| \. 1 S 2 : Ljubljana bo z rednim posodabljanjem voznega parka Ljubljanskega potniSkega prometa skrbela za sodoben in do
0 P-Kﬂi Q . v : —— & uporab.mka pruazen;avm potr7|sk| prome.t. Za zmanjsgnjg or]esnazeQOSU oko.lia.bo pri prenovi voznega parka prednost
T i e U . = namenjena nakupu in uporabi vozil na stisnjen zemeljski plin (CNG) in elektricni pogon.
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IV. STEBER: Optimiziran motorni promet

Operativni cilj:
. Zmanjsanje Stevila potovanj na vpadnicah, opravljenih z osebnimi motornimi vozili, za 20 %.

Zmanjsati Stevilo voZenj z avtomobilom na treh glavnih vpadnicah za 20 %
Dunajska (Zelezniski podvoz) - PLDP  Celovska (Zelezniski podvoz) — PLDP  Trzaska (AC — Gruda) — PLDP

2010: 32.250 vozil 2010: 33.706 vozil 2010: 33.500 vozil
2015: 29.000 vozil 2015: 34.000 vozil 2015: 31.500 vozil

2020: 26.000 vozil 2020 30.500 vozil 2020: 28.500 vozil
2027: 23.000 vozil 2027: 27.000 vozil 2027: 25.000 vozil

* navedeno je Stevilo vozil na dan

Z rastjo motorizacije so se prometne razmere v Ljubljani v preteklosti odmikale od postavljenih ciljev trajnostne
mobilnosti. Izkusnje Ljubljane pa tudi veliko mest po Evropi kazejo, da je nesmiselno slediti rasti motorizacije z gradnjo
nove in s Sirjenjem obstojece infrastrukture. Taksne resitve kratkorocno izboljSujejo stanje in zmanjsujejo zastoje, ¢ez ¢as
pa se zaradi izboljSanja pogojev Stevilo vozil poveca in zastoji se ponovijo, tokrat s Se vedjim Stevilom vozil in voznih pasov.
Hkrati spremenjeni pogoji negativno vplivajo tudi na uporabo javnega potniskega prometa in izbiro kolesa kot prevoznega
sredstva v mestu*.

Napredna, moderna in pametna mesta zato tezave, ki jih povzro¢a motorni promet, reSujejo na drugacen nacin. Z
optimizacijo obstojecih cest, ki dajejo prednost trajnostnim nacinom prevoza v mestu, ustvarjajo razmere, v katerih so
javni potniski promet, uporaba kolesa in peSacenje bolj praktina, udobnejsa in hitrejsa izbira. S takSnim pristopom k
urejanju prometa v mestu se zagotovi optimalno stopnjo mobilnosti za vse prebivalce in prebivalke mesta, mocno se
prispeva k manjSemu onesnazenju zraka, obremenjenosti s hrupom ter k zmanjsanju Stevila hudih prometnih nesrec,
zaradi aktivnega Zivljenjskega sloga pa se izboljsuje tudi podoba javnega zdravja.

Ljubljana je v zadnjih letih storila velik korak naprej k spodbujanju in uporabi trajnostnih nacinov prevoza, na kar ne
nazadnje kazejo tudi raziskave, opravljene v zadnjih letih. Uporaba avtomobila se je zmanjsala, manjse je tudi Stevilo
potovanj, opravljenih z avtomobilom. Rezultat je posledica premisljenega in usmerjenega nacrtovanja v izboljsanje
infrastrukture za peSce in kolesarje ter javni potniSki promet.

V prihodnjem desetletju Zeli Ljubljana doseci zmanjsanje Stevila potovanj z avtomobilom na le tretjino vseh opravljenih
poti v mestu. Za dosego tega cilja bo v prihodnjih letih treba obstojeci avtomobilski promet zmanjsati za 20 %. Klju¢ za
doseganije tega cilja so zastavljeni in v nadaljevanju predstavljeni strateski cilji.

*Pojav je poznan kot Downs-Thompsonov paradoks.
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Dosezki

Obmogja, zaprta za osebni motorni promet

V zadnjih letih je Ljubljana moc¢no povecala povrsino obmocij, namenjenih izklju¢no peScem in kolesarjem. Obmodje za pesce
v srediSCu mesta je mocno povecala, hkrati pa je preuredila Slovensko cesto na nacin, ki zmanjsuje rabo osebnega vozila in
spodbuja uporabo javnega potniskega prometa, kolesarjenja in hoje. Tak pristop k urejanju prometa je Ze obrodil sadove, saj je
delez pescev in potovanj, opravijenih s peSacenjem, v zadnjih letih v Ljubljani moc¢no narastel.

Gradnja P+R

K zmanjsanju vplivov dnevnih delovnih migracij pa tudi vozenj z obrobnih delov MOL je mesto aktivno pristopilo h gradnji
parkiriS¢ parkiraj in se pelji (P+R). Na nekaterih glavnih vpadnicah v mesto so takSna parkiris¢a zelo dobro sprejeta in zasedena, pri
nekaterih pa bo potrebne Se nekaj dodatne promocije za vecjo zasedenost. V prihodnosti bo mesto nadaljevalo gradnjo parkiris¢
P+R na vseh glavnih vstopnih tockah v mesto in tako zmanjsalo pritisk na Sirse mestno sredis¢e z osebnim motornim prometom.

Gradnja garaznih his in umikanje parkirnih mest pod povrsje

Avtomobil je v povpredju v uporabi le eno uro na dan, preostanek dneva pa miruje. Vsako parkirno mesto na povrsju zavzame
med 15 in 30 m? dragocenega javnega prostora, predvsem v gosto poseljenih obmocjih pa je taksna potrata odprtega

javnega prostora nesmiselna. Ljubljana se je zato v preteklih letih posvetila gradnji podzemnih garaZnih his ter tako dosegla
umik parkiranih avtomobilov pod povrsje in sprostitev prej zasedenih javnih povrsin, ki jih je uspeSno napolnila z novimi,
prijetnejSimi in primernejsimi vsebinami.

Obmocja za pesce (vstevsi Hoja 19%
L klopi, gostinske povrsine)
[ 3%
Prostor za parkiranje Kolesarjenje 14%
koles v javnem prostoru
Uporaba prostora za mirujoci promet in delez 2%
potovalnih nacinov v Gradcu v Avstriji Obmotja ustavijanja JPP JPP 20%
(Push & Pull, 2015) (skupaj s postajami)
. . . . %
Raziskava uporabe javnega prostora za parkiranje v Gradcu v -
Avstriji je pokazala, da se 92 % javnega prostora uporablja za Parkirna mesta za Avto 47%

parkiranje avtomobilov (to ne vklju¢uje zasebnih parkirnih avtomobile v javnem
prostoru (brez

mest in garaz). Le 2 % sta namenjena parkiranju koles, 3 % zasebnih parkiri&d)
zasedajo obmodja, ki bi jih lahko oznadili za obmocja za pesce 92%
(vStevsi klopi, gostinske povrSine itd.), 3 % pa so namenjeni

JPP (skupaj s postajami). Raziskava kaze, kakSno prednost pri

uporabi javhega prostora imajo avtomobili glede na njihov

bistveno manjsi delez v mestnem prometu.

Uporaba prostora za mirujoci promet  DeleZi potovalnih nacinov

(Vir: FGM, 2011, in mesto Gradec, 2013)
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Elektromobilnost

Vozni park je v Sloveniji v povprecju star skoraj 10 let, emisije, ki jih tak avtomobil s pogonom na notranje izgorevanje izpusti
v ozradje, pa so neprimerno vecje od novejsih vozil. Se korak dlje k ¢istejsemu ozracju predstavlja elektri¢na mobilnost. V
preteklih letih je Ljubljana pospeseno razvijala strategijo elektromobilnosti in hkrati povecevala Stevilo polnilnih postaj v
mestu ter jih primerno promovirala. Rezultat je naraScajoc delez elektri¢nih vozil v prometu in veliko Stevilo polnilnih mest,
pri Cemer se Ljubljana glede na Stevilo prebivalcev uvrséa med vodilna mesta v Evropi.

Parkirna politika

Ljubljana je Ze pred ¢asom spoznala, da je pri nacrtovanju in urejanju prostora malo podroij, ki bi lahko imela toliko pozitivnih
ucinkov na kakovost bivanja, spremembe vedenja in potovalnih navad, kot jih prinasa prav upravijanje parkiranja. S tem
namenom je sprejela parkirno politiko in s¢asoma Sirila obmodja placljivega parkiranja vse do avtocestnega obroca. K problemu
pomanjkanja parkirnih mest v stanovanjskih soseskah in gosteje poseljenih obmocjih je pristopila z urejanjem enosmernih

ulic in obcestnega parkiranja, s tem pa ucinkovito resila prej neurejene pogoje parkiranja brez povecanja povrsin za motorni
promet ter mocno zmanjsala Stevilo tranzitnih vozenj na teh obmadjih. Pri tem je z moZnostjo ugodnega nakupa dovolilnic
prebivalcem zagotovila prednost pri parkiranju, z uvedbo placljivega parkiranja pa zmanjsala stevilo parkiranih vozil dnevnih
migrantov ter s tem pripomogla k izbiri trajnostnih prevoznih sredstev in tudi k spros¢anju prej zasedenih javnih povrsin.

I Potovalne navade s parkirnim mestom in brez njega
. (Push & Pull, 2015)
Prikaz ponazarja posledice, ki jih prinasa pretirana

Eden glavnih dejavnikov pri izbiri gradnja parkirnih mest.
potovalnega nacina na zacetku poti,
tj. oblcagrlo doma,J(?(prlcakovana) %% 3% en e ses
razpoloZljivost parkirnega mesta na
cilju. Zagotovljeno parkirno mesto na
sami lokaciji delovnega mesta je denimo
dejavnik, ki pomembno vpliva na odlocitev
zaposlenih., da se bodo .n.a delo odpeljali 46% 94% 3% 99% e
z avtomobilom. Podatki iz nekaterih
francoskih in Svicarskih mest kazejo, da se
zaposleni, ki imajo v sluzbi zagotovljeno
parkirno mesto, na delo mnogo pogosteje
vozijo z avtomobilom kot tisti, ki ga nimajo

29% 3% 29% 1% 24%

PES 4%

AVTOMOBIL 90 %

. S . 3 . JPP 6%
oziroma ki imajo omejene moznosti
parkiranja BESANCON GRENOBLE TOULOUSE
. ’ . . . zagotovljeno parkirno zagotovljeno parkirno zagotovljeno parkirno
Omejitev brezplacnega parkiranja oziroma mesto mesto mesto
DA NE DA NE DA NE

razpoloZzljivost le placljivih parkirnih mest
ali kakrSnokoli druga¢no upravljanje
parkiranja privede do bistvene spremembe
v vedenju uporabnikov avtomobilov.

(Vir: Citadins face a l'automobilité - primerjalna analiza lokalnih
skupnosti Besancon, Grenoble, Toulouse, Bern, Zeneva in Lozana, 1998)
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Dnevni migranti, vezani na osebna vozila

Ljubljana je glavno mesto drzave in kot tako predstavlja najpomembnejse drzavno prometno vozlisce, hkrati pa je
sredisCe statisticne Osrednjeslovenske regije in Ljubljanske urbane regije. Kot regionalno sredisce ima vodilno vlogo med
vsemi 26 obcinami ter dalec¢ najvecje Stevilo delovnih mest. V zadnjem ¢asu so na poselitev vplivali razli¢ni dejavniki in
procesi (urbanizacija, suburbanizacija in nastajanje somestja). Za obmestna in zunajmestna obmodja Ljubljane je znacilna
razprsena poselitev, ki v kombinaciji z gospodarsko razvitostjo Ljubljane spodbuja veliko dnevnih delovnih migracij. Tako
se je na delo v Ljubljano v letu 2016 dnevno vozilo okoli 116.000 ljudi (SURS, 2017). Priblizno polovica jih prebiva v obmocju
Ljubljanske regije, preostali pa se vozijo celo iz bolj oddaljenih krajev.

Se vedno veliko potovanj z osebnim vozilom

Kljub velikim korakom in vloZenemu trudu so spremembe na pot trajnostne mobilnosti dolgotrajen in zahteven proces.
Ceprav se v zadnjih letih povecuje predvsem Stevilo potovanj, opravijenih pes, pa je e vedno veliko vozenj opravljenih z
avtomobilom. Velik del teh voZenj je posledica dnevnih delovnih migracij v Ljubljano, pri ¢emer je uporaba avtomobila kot
osnovnega prevoznega sredstva veliko visja kot med prebivalci Ljubljane.

Delezi potovanj, ki so se zacela na obmocju LUR in Delezi potovanj, ki so bila v celoti opravljena znotraj MOL
koncala na obmo¢ju MOL (ciljna potovanja) (notranja potovanja), po prometnih sredstvih - 2013
po prometnih sredstvih - 2013

é%SW 1,2%
kolo pes - 0

0,3% 0,8%

JPP

e 13,3%
14,6%

avto

38,2%

avto

0
84 ) 3 /0 (vir: Potovalne navade prebivalcev v MOL in LUR, 2014)
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Kakovost zraka

Ljubljana je izvedla Stevilne ukrepe s podrocja trajnostne mobilnosti in energetike za izboljsanje zraka. Tudi izmerjene
vrednosti delcev PM10 nedvomno kaZejo, da se onesnaZenost zraka v Ljubljani kljub velikim letnim nihanjem, ki so
posledica trenutnih vremenskih razmer, postopoma, a vztrajno zmanjSuje. Onesnazenost z delci, tako na ravni povprecne
letne vrednosti kakor tudi glede Stevila preseganj v toplem delu leta (izven kurilne sezone), se je bistveno zmanjsala.
Hkrati je pomembno, da na prometni postaji Ljubljana Center povprecna letna vrednost delcev Ze nekaj let ni presegla
dovoljene vrednosti 40 pig/m?. Se vedno pa presega dovoljeno vrednost 35 dni v koledarskem letu. Tudi vrednosti NO, in
NO, so Ze nekaj let pod mejnimi vrednostmi. Slabsa kakovost zraka je v zimskem ¢asu, v obdobju kurjenja, in ob hkratnem
pojavu neugodnih vremenskih razmer (neprevetrenost, Stevilne inverzije, kotlinska lega). Najvecji problem zimske sezone
so Se vedno individualna kuris¢a na obmocju celotne Ljubljanske kotline, zlasti na gosteje poseljenih obmodjih, ki za
ogrevanje uporabljajo lesno biomaso.

Ocena emisij TD po sektorjih/ 2015
Podatki o virih trdih delcev in emisijah NO,

Ocena emisij NO, po sektorjih/ 2015
Podatki o virih trdih delcev in emisijah NO,

ostala poraba

6,8%

industrija

kmetijstvo 6 ,1 %

ostala poraba 3’5% srfzmald

47,8%

61,3%

pretvorniki energije

e 23,7%

pretvorniki energije

6,6%

industrija kmetijstvo

31% 0,3%

promet

25,3%

Osebna vozila vplivajo na ucinkovitost delovanja JPP

Prometni zastoji so stalnica na glavnih prometnicah v Ljubljani. Predvsem v jutranji in popoldanski konici, ko vecina
prebivalstva prihaja na delo oziroma odhaja z dela, so ceste in krizis¢a preobremenjeni. Posledica takSnega stanja in
trenutne prometne ureditve na glavnih prometnicah je tudi v upocasnjenem javnem avtobusnem prevozu. Ta zaradi
zasedenosti cest z avtomobili ne more dosegati takSnih hitrosti potovanja, da bi ljudi privabil k vecji uporabi.
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Foto: Nik Rovan

Strateski cilji

16. Manj vozenj z avtomobilom

Manj voZenj z osebnim vozilom bo Ljubljana dosegla s premislienim in prostorsko smiselnim umirjanjem motornega
prometa, hkrati pa bo s Sirjenjem in z nacrtovanjem prostora po meri pesca in kolesarja spodbujala alternativne
nacine premikanja po mestu. Hkrati bo smiselno poskrbela za moZnost parkiranja prebivalcev v prometno in okoljsko
obremenjenih in obcutljivih obmodjih vegjih sosesk, v katerih zaradi mo¢nega pomanjkanja parkirnih mest avtomobili
zasedajo tudi druge javne (in zasebne) povrsine.

17. Manj dnevnih migrantov, ki se v mesto vozijo na delo z avtomobilom

Zmanjsanje prometnih obremenitev, ki jih povzrocijo dnevno delovni migranti, se bo Ljubljana lotila z nadaljevanjem in
nadgradnjo restriktivne parkirne politike skupaj z nadzorom in s sankcioniranjem prometnih prekrSkov. Kot alternativo
osebnemu vozilu bo prebivalcem in obiskovalcem ponudila alternativne moznosti, kot so: izboljsana ponudba javnega
potniSkega prometa, gradnja parkiriS¢ P+R in sodelovanje pri optimizaciji osebnega prometa, kot sta souporaba vozil
(angl. carpool) in nadaljnji razvoj deljenja vozil (@ngl. car sharing). Ob premajhni ucinkovitosti vseh sprejetih in izvedenih
ukrepov za spadbujanje trajnostne mobilnosti bo MOL preverila tudi moznosti uvedbe takse za vstop v mesto.

18. Ucinkovita parkirna politika

Javni prostor ima na obmodjih goste pozidave z druzbenega, ekonomskega in z okoljskega vidika viSjo vrednost, ce se
uporablja za kaj drugega kot za brezplacno parkiranje avtomobilov. Zaradi ezmerne ponudbe parkirnih mest nastaja Se
veC prometnih zastojev, poleg tega je ovirana dostopnost za vse — peSce, kolesarje, uporabnike JPP in voznike avtomobilov.
Ljubljana bo k urejanju parkirne problematike v mestu pristopila predvsem z organizacijskimi ukrepi, z urejanjem
parkiranja v nekaterih (bolj obremenjenih) soseskah pa tudi z urejanjem parkiranja in dostopa turisti¢nih avtobusov.

K ucinkovitemu upravljanju parkiranja bo pristopila s smiselno in za izpolnjevanje konc¢nega cilja zastavljeno diferencirano
cenovno politiko, ki brezpla¢nega parkiranja na javnih povrsinah za dnevne migrante ne bo omogocala. K ucinkovitemu
upravljanju parkiranja bo pristopila tudi z izdelavo mobilnostnih nac¢rtov ter vzpostavljanjem pametnih informacijskih
reSitev za upravljanje mirujocega prometa in vodenja do prostih parkirnih mest.

vvvvv

......

vplival na varnost, udobje ali na hitrost potovanja s trajnostnimi prevoznimi sredstvi. Tako bo pri rekonstrukcijah cest in
krizis¢ dosledno upostevala ne samo cilj izboljsanja pogojev za motorni promet, ampak tudi smernice za nacrtovanje pes
in kolesarskega prometa, pozornost pa bo namenila tudi hitrosti potovanja s sredstvi JPP.
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20. Manj$a onesnazenost

Za zmanjsanje onesnazenosti na racun prometa bo Ljubljana v prihodnijih letih pospeSeno nadaljevala razvoj
elektromobilnosti na strateSki pa tudi izvedbeni ravni, hkrati pa bo za manjSe onesnaZevanje poskrbela tudi s podporno
infrastrukturo za vozila na stisnjen zemeljski plin (CNG). Za Cistejse okolje bo skrbela tudi s posodobitvami voznega
parka mestne uprave in vozil komunalnih sluzb, ki bo v prihodnje temeljil na vozilih na stisnjen zemeljski plin (CNG)

ali utekocinjen naftni plin (LPG) ter na elektricnih vozilih. Aktivno bo spremljala stanje okolja in trende ter sprejemala

potrebne ukrepe glede na rezultate meritev.

21. Zelena mestna logistika

Tovorni promet s ciliem v Ljubljani in dostavne sluzbe veliko prispevajo k Stevilu poti, opravljenih z motornimi prevoznimi
sredstvi. Dostavna in tovorna vozila okolje in prostor obremenjujejo Se bolj kot avtomobili, zato se bo Ljubljana v
naslednjih letih trudila optimizirati promet, ki je posledica logisti¢nih dejavnosti. Tako bo sodelovala pri izvedbi manjsih
konsolidacijskih centrov v mestu pa tudi velikega intermodalnega logisti¢nega terminala. Spodbujala bo dostavo na
kolesih (predvsem znotraj avtocestnega obroca) in na razlicne nacine uporabo cistejsih vozil za dostavo. Hkrati bo v
srediSCu mesta, na osrednji mestni trznici ob njeni celoviti prenovi, poskrbela za izboljSanje pogojev dostave z gradnjo
garazne hiSe ter na povrsju obogatila javni prostor in tako prispevala k oZivitvi trznice.
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Akcijski nacrt
Pomen kratic:

OGDP  0Oddelek za gospodarske dejavnosti in promet

SLS Sluzba za lokalno samoupravo
00) Odsek za odnose z javnostmi
OPVI Odsek za predSolsko vzgojo in izobrazevanje
SPVCP  Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu
0zZsv Oddelek za zdravje in socialno varstvo
SRPI Sluzba za razvojne projekte in investicije
0ovOo Oddelek za varstvo okolja
v MR Mestno redarstvo

MU MOL Mestna uprava Mestne obcine Ljubljana

Legenda ciljev in stebrov:
Stebri trajnostne mobilnosti

Y

RRA LUR Regionalna razvojna agencija Ljubljanske urbane regije
LPP Ljubljanski potniski promet

JPLPT  Javno podjetje, Ljubljanska parkiris¢a in trznice

JHL Javni holding Ljubljana

S7 Slovenske Zeleznice

Mzl Ministrstvo za infrastrukturo

DARS Druzba za avtoceste v Republiki Sloveniji
CTN Celostne teritorialne nalozbe

JZP javno-zasebno partnerstvo

PP integrirani javni potniski promet

Strateski cilji

. STEBER: Ve¢ ljudi pesadi
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. Velji dele? in vecje zadovoljstvo peScev v prometu na ravni

celotnega mesta

. Boljsa dostopnost do srediS¢a mesta za pesce
. Velji delezZ Solarjey, ki v Solo pesacijo
. Urejanje pes povrsin, tako da so dostopne in varne za vse uporabnike

II. STEBER: Vec ljudi kolesari

. Vedji delez kolesarjev v prometu in vecji delez poti, opravljen s kolesom
. BoljSa dostopnost za kolesarje

Vedji deleZ kolesarjev iz sosednjih obcin LUR

. Zagotavljanje podporne infrastrukture za kolesarje

I1l. STEBER: VeC ljudi uporablja javni potniski promet

O] N O LT |p»~ W N

1.

2.
13.
4.
15.

. Sprememba potovalnih navad in vecji delezZ potnikov z JPP
10.

Na vpadnicah v prometnih konicah zagotovljen hitrejsi
potovalni ¢as avtobusov od osebnih vozil

HitrejSe in udobnejse potovanje do cilja

Razvoj mestne Zeleznice na obstojecih ZelezniSkih tirih*
Prenovljena Avtobusna in Zelezniska postaja Ljubljana*
Lazje kombiniranje razli¢nih vrst prometa

Sodoben in do okolja prijazen vozni park LPP

IV. STEBER: Optimiziran motorni promet

16.

17

18.

19.

20.

21.

Manj vozenj z avtomobilom
Manj dnevnih migrantov, ki se v mesto vozijo na delo z avtomobilom
Ucinkovita parkirna politika

vivy

Preureditev cest in kriZiS¢ za vecjo varnost kolesarjev in pescev
ter hitrejSo pretocnost JPP in prometa z osebnimi avtomobili

Manjsa onesnazenost
Zelena mestna logistika

46 Foto: Doris Kodri¢ Akcijski nacrt

Opomba: * ob navedbi projekta pomeni, da izvedba ni v pristojnosti MOL
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Steber | Cilj | Ukrep Ocenavrednosti | Nosilec izvajanja | Rok izvedbe
(P=prioritetni projekt)
I 1 Siritev pe$ cone v sredis¢u mesta in posameznih (S | 500.000 kontinuirano
I 1 Preureditve ulic po nacelu skupnega 2.000.000 kontinuirano
rometnega prostora
E). —— gap - — nosilec: OGDP —
l. 1 Siritev in dograditev plo¢nikov 200.000 . kontinuirano
—— - sodeluje: SLS —
I 1 Preurejeni ali novi javni prostori v soseskah 1.000.000 kontinuirano
(] 1,5 | Siritev 30 km/h con v soseskah in celovito 50.000 P
umirjanje prometa v teh conah kontinuirano
I 2 Ureditev Sirokih in udobnih povrsin za peSce 200.000 OGDP kontinuirano
ob vpadnicah
I 2 Novi drevoredi ob vpadnicah in drugih cestah 2.000.000 nosilec: OGDP
(za prijetnejSe pesacenje) sodeluje: Snaga kontinuirano
l. 2 Gradnja sredinskih otokov 150.000 kontinuirano
(npr. na vpadnicah, glavnih mestnih cestah ...) 0CDP
l. 2,1 | Novi in dvignjeni prehodi za pesce 150.000 P
kontinuirano
l. 1,3 | Promocijske in izobraZevalne aktivnosti 10.000 nosilec: OPVI, 00, SLS
sodeluje: SPVCP kontinuirano
I,1l. 13,5 | Urejanje varnih Solskih poti (30 km/h cone, celovito |50.000 P
umirjanje prometa na Solskih poteh, infrastruktura ...) kontinuirano
—— — OGDP, SPVCP —
l. Urejanje javnega prostora v okolici ol 25.000 kontinuirano
I, 1. 3,5 | Nadzor in sankcioniranje prekrskov 220.000 kontinuirano
(zagotavljanje varnosti peScev in kolesarjey, Mestno
prevoznost kolesarskih povrsin, oviranje pes$ in JPP redarstvo
prometa zaradi nepravilnega parkiranja ipd.)
l. 4 Uporaba taktilnih oznak pri rekonstrukcijah v okviru drugih
in novogradnjah investicij 0GDP 075V kontinuirano
l. 4 UpoStevanje potreb oseb z oviranostmi / kontinuirano
pri nacrtovanju in projektni dokumentaciji
Il. 5,6 | Vzpostavitev neprekinjene, udobne in varne mreze |8.000.000 do 2018 (sredstva CTN)
glavnih in povezovalnih kolesarskih povezav (v okviru CTN) 0GDP
Il. 5 Odprava nevarnih tock v kolesarski mrezi 40.000 P
kontinuirano
Il. 5 Promocija mestnega kolesarjenja 50.000 nosilec: OPVI, 00), SLS
sodeluje: SPVCP kontinuirano
Il. 5 Dolocitev mestnega koordinatorja za kolesarjenje |/ 0OGDP P
Il. 5 Gradnja kolesarskih povrsin ob Savi 3.600.000 P
0OGDP do 2020
Il. 5 Zagotavljanje varnosti in prevoznosti za kolesarje |/ kontinuirano

v Casu rekonstrukcij cest/dela na cestah
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Steber | Cilj | Ukrep Ocena vrednosti | Nosilec izvajanja | Rok izvedbe
(P=prioritetni projekt)
1. 5 Siritev sistema izposoje koles (Bicikelj) in V sklopu pogodbe P
povecanje kapacitet v sredis¢u mesta JZP kontinuirano
1. 5 Pravocasno pluzenje kolesarskih povrsin Vsklopu pluZenja | OGDP kontinuirano
po prioritetah
Il. 5 Uvedba dodatnih Stevcev za belezenje Stevila kolesarjev | 60.000 kontinuirano
I, I, V.| 1,6,19 | Ureditev predfaze za kolesarje in peSce / OGDP kontinuirano
v semaforiziranih kriZisih
I,IV |717 |Sodelovanje s sosednjimi obc¢inami in drzavo pri / OGDP, RRA LUR P
vzpostavljanju medobcinskih kolesarskih povezav kontinuirano
I,IV  |717 |Vzpostavitev varnih in udobnih daljinskih 3.000.000 P
(medkrajevnih) kolesarskih stez oz. poti kontinuirano
I, IV. |78 |Urejanje infrastrukture za elektri¢na kolesa / 0GDP
16,17 | (polnilnice, kolesarnice ...) kontinuirano
Il. 5,8 | Moznost varnega shranjevanja koles (npr. urejanje |500.000 OGDP, OPVI (za po- | kontinuirano
varnih in pokritih kolesarnic, zunanjih stojal okoli trebe izobrazevalnih | (odvisno od prioritet)
glavnih zaposlovalcev v mestu ter okoli Sol in fakultet) ustanov)
I, IV. |9,16 |Izobrazevanje in promocija uporabe LPP 10.000 OGDP, LPP kontinuirano
I, IV. 9,16 |Zagotavljanje pametnih informacijskih sistemov 1.275.000 nosilec: OGDP
(za izkoriS¢anje intermodalnosti) sodeluje: LPP,JHL | do 2020
I, IV. 10,1, | Uvedba rumenih pasov na vpadnicah 200.000 nosilec: OGDP
16 sodeluje: LPRJP LPT | P
I, IV. |10, 11, | Zagotavljanje prednosti v kriziS¢ih za LPP 100.000 nosilec: OGDP
16,19 sodeluje: LPRJPLPT | P
M. 1,14 | Nov sistem hitrih linij z zagotavljanjem povezav na P+R | 2.500.000 0GDP. LPP do 2022
1. 1 Uvedba tangencialnih linij 2.500.000 ' do 2022
I, IV. | 11,17 | Podalj$anje linij LPP v obline LUR se doloci na podlagi| OGDP, LPP RRALUR | /
razpisa Mzl za
koncesije
M. n Zagotavljanje javnega prevoza na klic 200.000 kontinuirano
v mestnem sredis¢u (Kavalir)
M. n Urejanje obstojecih avtobusnih postajalis¢ (urbana |200.000 0GDP LPP P
oprema, dostopi, prikazovalniki casov prihoda/odhoda ...) ' kontinuirano
M. n Zagotavljanje moznosti dostopa do interneta Investicija: 200.000 € se dolodi glede na
na avtobusih LPP stroski zagotavljanja potrebe in trende v
storitve: mobilni telefoniji
1.000€/mesec
M. 12 Podaljsevanije linij preko glavne Zelezniske postaje |/ /
M. 12 Nova Zelezniska postajalista znotraj MOL / nosilec: Mzl, SZ /
I 12 Ureditev Zeleznigkih postajalié¢ (urbana oprema, dostop)| / sodeluje: MOL P
M. 12 Uvedba taktnega voznega reda potniskih viakov / /
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Steber| Cilj | Ukrep Ocena vrednosti | Nosilec izvajanja | Rok izvedbe
(P=prioritetni projekt)
I, IV. |9,M,12,Celovita prenova Zelezniske in avtobusne postaje / nosilec: Mzl, S7
13,1416 v mestu, vklju¢no z obodnim prometnim omrezjem sodeluje: MOL, LPP| /
M. 12,14 | Urejanje prestopnih tock ob Zelezniskih postajaliscih | 150.000 OGDP kontinuirano
(Bicikelj, LPP...)
M. 14,16 | Uvedba integrirane (enotne) vozovnice / Mzl, LPP /
M. 6,7, 14| IzboljSanje moznosti prevoza koles na avtobusih | 10.000 MOL, LPP, S7 kontinuirano
in vlakih
I, IV. |14,16, | Izgradnja omreZja prestopnih tock P+R 11.000.000 0OGDP P
17 na uvozih v mesto do 2022
M. 14 Uskladitev voznih redov med Zelezniskim Se vzpostavi v nosilec: MZI (v
in avtobusnim prometom okviru IJPP kontekstu IJPP),
LPP, SZ
sodeluje: MOL /
I, 1. |5,714| MoZnost varnega shranjevanja koles na P+R 500.000 OGDP kontinuirano
I, 1. |56, | Ureditev udobnih, hitrih in varnih kolesarskih 1.000.000
7,14 | povezav do vseh postajalis¢ P+R kontinuirano
I, . |56 | Ureditev postajalis¢ Bicikelj na vseh 600.000 0GDP kontinuirano
7,14 | postajalisCih P+R
M. 14 Energetska izraba Ljubljanice ob istocasni 35.000.000 do 2027
vzpostavitvi krozne plovne poti
I, IV. [11,15 | Posodabljanje voznega parka LPP 15.000.000 LPP kontinuirano
I, IV. |11,15 | Nakup novih avtobusov na CNG ali elektri¢ni pogon | 15.000.000 JHL, LPP kontinuirano
I, IV. |11,15 | Predelava avtobusov na elektri¢ni pogon 1.500.000 LPP kontinuirano
[, 1, IV.{1,5 | Umirjanje motornega prometa 500.000 kontinuirano
16, 20
V. 14,16 | Urejanje parkiranja v soseskah 1.500.000 kontinuirano
V. 16, 20 | Siritev javnega prostora po meri pesca in kolesarja | 1.000.000 OGDP kontinuirano
V. 17,20 | Optimizacija uporabe avtomobilov / Kontinuirano
(car sharing, car pooling ...)
I, 1L, IV.|]1,5, Restriktivna parkirna politika / Kontinuirano
16, 17
V. 17 Nadzor in sankcioniranje nepravilnega parkiranja, | ze upoStevano Mestno redarstvo | kontinuirano
neupoStevanja cestnoprometnih pravil in
prekoracitev hitrosti na celotnem obmocju MOL
., I, IV.|1, 5,16, Upravljanje parkiranja znotraj AC-obroca / 0GDP kontinuirano
17,18 | (prilagajanje cenovne politike, visine kazni)
V. 16,17, | Spreminjanje parkirnih normativov skladno z naceli | v okviru sprememb
18 trajnostnega prometnega nacrtovanja in dopolnitev OPN | OUP do 2018

MOL
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[, 1, IV.[1,5 | Uvedba mobilnostnih nacrtov za velike prireditve | 10.000 0GDP kontinuirano
16,18
I, 11, IV.[1, 5,16, Izvedba mobilnostnih nacrtov za velje generatorje | 50.000 do 2020
17,18 | prometa in upravo MOL
I, 11, IV.|1, 5,16, Uvedba placljivih parkirnih con v okolici / OGDP kontinuirano
17,18 | izobraZevalnih ustanov
V. 16,18, | Zagotavljanje pametnih informacijskih sistemov za | Ze upoStevano pri do 2020
20 upravljanje mirujolega prometa cilju10
Il IV. |5, 6,19| Nacrtovanje kolesarskih povrsin v skladu s smernicami | / P
za urejanje kolesarskega in pe$ prometa v MOL 0GDP, OUP kontinuirano
V. 19 Rekonstrukcije in novogradnje cest znamenom 10.000.000 kontinuirano
boljSih povezav z JPP, zmanj$anja zastojev motornega
prometa in optimizacije vodenja kolesarjev in peScev
V. 19 Rekonstrukcije krizis¢ z namenom zmanjsanja 2.000.000 kontinuirano
zastojev motornega prometa in optimizacije
vodenja JPP, kolesarjev in peScev
V. 20 Promocija in spodbujanje e-mobilnosti 10.000 OGDP, 00J kontinuirano
(elektri¢ni avtomobili, elektri¢na kolesa ...)
V. 20 Izvajanje in posodabljanje sprejete 10.000 kontinuirano
strategije elektromobilnosti
V. 20 Zagotavljanje infrastrukture za e-mobilnost 155.000 0GDP do 2020
(polnilna mesta, normativi za parkirna mesta ...)
I, IV. 15,20 | Vzpostavitev elektri¢ne avtobusne linije 2.600.000 do 2020
V. 20 Izgradnja polnilnic za CNG vozila 2.000.000 do 2020
V. 20 ZmanjSevanije hitrosti na delih avtocest in hitrih cest | / DARS /
V. 20 Prepoved voznje tovornih vozil na severni / DARS /
ljubljanski obvoznici
V. 20 Spremljanje stanja zraka 45.000 ovo kontinuirano
V. 20 Obnova vozil komunalnih sluzb 3.500.000 JHL kontinuirano
V. 20 Obnova vozil mestne uprave 2.500.000 MU MOL kontinuirano
V. 20 Zmanjsevanje hrupne obremenjenosti okolja / OVO, OUP, OGDP do 2020
(npr. ob obvoznici, vpadnicah, Zeleznici)
V. 1,21 | Prenova osrednje trznice s prometno 31.500.000 SRPI do 2021
ureditvijo obmodja
LIV, |21 Izvedba intermodalnega logisti¢nega terminala 140.000.000 nosilec: Mercator, | do 2020

SZ, BTC, DARS
sodeluje: MOL
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Steber| Cilj | Ukrep Ocena vrednosti | Nosilec izvajanja | Rok izvedbe
(P=prioritetni projekt)
IV. 20,21 | Spodbujanje mestne logistike na kolesu (cargobike)| / kontinuirano
IV. 20, 21 | Konsolidacija dostav / manjsa ekoloska obremenitev | v okviru drugih do 2021
mesta zaradi vozenj povezanih z dostavo / projektov OGDP
konsolidacijski centri
IV. 20,21 | Spodbujanje uporabe za ¢istejsih dostavnih vozil |/ kontinuirano
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